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COMMUNIQUE DE PRESSE - Le 2 septembre 2012.

Les opposants au projet de nouvelles lignes ferroviaires entre Lyon et Turin ont souligné dans leur précédent
communiqué, les problemes soulevés par I'attitude de la Commission d'enquéte qui s'est employée a justifier le projet
sans respecter I'expression contradictoire.

Elle s'est en effet contentée de consulter RFF aprés la cléture de I'enquéte, en refusant tout contact avec les opposants
au projet, alors méme que le décret interpréfectoral la désignant lui en donnait la possibilité, précisant a I'article 6 :

membres de la commission d’enquéte. La commission d'enquéte examinera les observations consignées ou
annexées aux registres d'enquete et entendra toute personne qu'il qu paraltra utllc de consultcr Elle e{abhra

La Comm|SS|on a jugé inutile dentendre des opposants dont les arguments se trouvent parmi ceux énonceés par la
Cour des Comptes dans son rapport publié le 2 juillet, jour ou la Commission rendait son avis.

Cela constitue a I'évidence une attitude qui ne releve pas de I'impartialité, laquelle implique le
respect du contradictoire.

La Commission d'enquéte a ainsi écrit de fagon surréaliste, que la question de la rentabilité de
I'ouvrage est étrangére a I'utilité publique :

Concernant les observations du public sur ia rentabilité de I'ouvrage, il faut rappeler que l'exploitation en
elle-méme sera réalisée par un opérateur distinct de RFF.

Enquéte publique préalabls 4 la Déclaration d'Ulilite Publique.
Conclusions molivées de la Commission d'enquéle publique. Page 8/17

RESEAU FERRE DE FRANCE LIAISON FERROVIAIRE GRENAY = SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE

Cette question est étrangére a l'utilité publique proprement dite de 'ouvrage. li suffit que cet cuvrage
rassemble les potentialités d’une exploitation rationnelle pour que 'utilité publigue ne soit pas contredite.
Or, les infrastructures prévues sont bien de nature 3 offrir un service optimai au futur exploitant.

Les opposants ne peuvent que dénoncer une telle irresponsabilité d'autant plus évidente dans une
période de déficit public. Ils rappellent que I'endettement net de RFF de 30 Mds d'€ a colté en 2011
1,248 Milliards d'€ d'intéréts (source rapport financier RFF 2011).

Cette attitude explique pourquoi la Commission d'enquéte n'a pas non plus pris en compte les questions
soulevées par les opposants sur la sous-évaluation du colt annoncé pour le projet. La Cour des
Comptes a, une nouvelle fois, confirmé les déclarations des opposants en estimant, elle aussi,
un co(t de plus 11 Mds pour la seule partie frangaise, annoncé a I'enquéte publique a 7,7 Mds d'€.

GEIE ALPETUNNEL De méme, la Commission a pris pour

situent presque exclusivement sur les passages des Alpes du Nord. Les flux de| 2rgent comptant le report de trafic
routier passant par Vintimille sur la

Vintimilles par voie ferrée ou route sont, compte tenu de leur origine/destination, quasi-| |ligne Lyon Turin alors que la SNCF et les
captifs de ce passage » études déclarent le contraire. (voir ci-contre).

OITC Sud Est (Office Interconsulaire des Transports et Communications) ;?sl::sosi:iii dzolgugﬂsfiss?::lent a la

ibérique au marché européen. Ainsi le trafic de puids lourds a Vintimille estil surtout di aux échangeé entre la
Péninsule Ibérique et I'ltalie, qui représente 44,4% du total des flux de poids lourds. Ces échanges induisent des | | Une Simple consultation, lui aurait permis de

) ] : : o . . poser les questions sur la prévision de RFF,
flux res largement capifs. A noter que Ia parldes poids lourds dans le trafic total (Vehicules légers + Polds lowrds)est | | & /i prétend faire passer le tonnage

annuel du rail de 4 millions a prés de 42
Rapport LEGRAND millions.

I'Europe ; a l'inverse a Menton 90% des poids lourds sont issus des régions i i . L.
riveraines de la Méditerranée, du sud-ouest de la France et de la péninsule| |La route etant censée sur la méme peériode,
ibérique. Les possibilités de reports entre les itinéraires des Alpes du Nord et du| |passer de 20 millions de tonnes a 33
Sud sont donc trés limitées. »® millions.

Seuls, la Commission d'enquéte et les
INTERFACE TRANSPORT pour le compte du GI.P. TRANSALPES p.37 promoteurs, imaginent que les deniers
publics peuvent financer un projet, basé
L’hypothése d'indépendance des passages Nord et Sud des Alpes franco-italiennes est sur une augmentation irréaliste du
considérée vraisemblable par les services de la SNCF. Toutefois, les analyses réalisées transport de marchandises de plus de
50 millions de Tonnes !
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