Communiqué de presse 18 mars 1956

TGV Lyon/Italie : Michel BARNIER . m
n'est ] pas. favorable 3 la variante ”Chambery Nord/Romagnieu"

Le 22 mars prochain, le comité régional de pilotage des études du T.G.V.
Lyon/Italie doit se réunir. Figure a l'ordre du jour, la présentation d'une note sur la desserte
du Sillon Alpin par un raccordement dit "de Romagnieu", qui correspond a une section de
ligne nouvelle en Savoie entre Avressieux et le secteur de Villarcher, au Nord de Chambéry.

Cette variante de tracé permettrait un accés plus direct au Sillon Alpin Nord et
dorc 2 Annecy et Geneve.

Il ne s'agit pas dune hypothése nouvelle puisqu'elle avait été imaginée par le
bureau d'études SOFRERAIL, en 1991, dans le-cadre d'une étude de la desserte ferroviaire du
Sillon Alpin. Dans ce dossier, 1'¢1ément récent fut I'idée de faire de cette variante de tracé,
une premiere phase de réalisation du T.G.V. Lyon/ Italie, 1dée proposée par le Directeur
Régional de I'Equipement dans un rapport interne a I' adnumsn ation, de juillet 1995, 1nt1tu1e
"proposition pour un schéma multimodal de transport en Rhéne- Alpes

Avec les membres de l'exécutif départemental, j'ai étudié trés attentivement cette
proposition. Sa présentation soulignait, en effet, plusieurs avantages a court terme d'un tel
tracé qui ont été exprimés notamment par le Maire de Chambeéry :

e Amélioration de la desserte du Sillon Alpin nord pour rallier nos voisins genevois
au projet Lyon/Italie,

e Réalisation d'une économie & court terme permettant d'engager rapidement ce
projet,

e Utilisation de la gare de Chambéry.

Un examen plus approfondi m'a pourtant convaincu que ces argunients ne doivent | ‘
pas masquer certains inconvenlents majeurs, qui metiraient en cause Ja bonné progression v
de cette grande affaire.
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A mes yeux, I’enjeu essentlel du projet Leste Ia 1eahsahon d'une liaison transalpine
en faveur des miarchandises et‘de sVoyageurs. La Techerche de gain de temps de parcours

vers Genéve nie doit pas affaiblir la composante internationale du projet.
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Culoz/Alx/ Chambeéry n'est pas acceptable.

En matiére de desserte ferroviaire, le choix d'un tracé Chambéry-Nord pourrait
remettre en cause le principe d'une desserte rapide du Sillon alpin interconnectée a la ligne
nouvelle Lyon/Italie, pourtant élément essentiel de l'aménagement de la partie alpine du
territoire reglonal Un accord précis a été conclu en 1991 avec nos amis dauphinois, accord
qui ne saurait étre remis en cause. Le risque est trés grand, a terme, d'isoler Chambery et la
Savoie des flux de voyageurs qui passeraient au nord et au sud de l'agglomération
chambérienne. Par suite, la réalisation d'une gare internationale en Combe de Savoie, au

confluent des liaisons "France [talie™ et Geneve-Grenoble, serait gravenient conpromise. La
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SAvole verrait aifsl privee de fout contenu Ja position sirategique que Iul laissent esper eﬂes
perspectives jusqu'alors retenues.

Quant aux économies en premiere phase qu 'occasionnerait le tracé "Bretelle de
Romagnieu", elles n'auraient qu'un caractére provisoire compte tenu, en particulier, des

surcotts liés a la réalisation d'un tunnel sous la Chartreuse devant accepter aussi bien les
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T.G.V. que [es frains de marchandises.

Enfin, l'inévitable allongement des procédures et la reprise de nouvelles études

pourraient compromethe sérieusement les chamnces de voir aboutir ce projet, lui faisant
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perdare a Coup Sur sori Car ac?cere puoutane au niveau naaonal.

Pour ces différentes et fortes raisons, il me parait inopportun d'envisager de
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faire de cette variante de tracé, une premiére phase de Lyon/Italie.

Toutefois, dans une logique de phasage de la réalisation, tout en recherchant une
desserte plus dlrecte d'Aix-les-Bains, Annecy et Chambéry, lu’nhsatlon du tunnel actuel sous
la montagne de IEpme sur la hgne Saint-André-le-Gaz - Chambéry, pourrait étre étudiée.
Ce serait l'occasion de moderniser la ligne existante, représentant une opportunité
daméliorer la desserte de Chambery et de se servir de cette infrastucture comme itinéraire

de secours dans le futur.

Michel BARNIER
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