11/ Eine fragwiirdige Nutzung der europaischen

Geldmittel

Avces a¢ rsé. oMmMandas
Av. el acompies varsés s/ co. Immobilisations corp.
TOTAL ACTIF IMMOEILISE

In den funf Jahren von 2007 a 2011
findet sich bei LTF jeweils auf der
Aktiv-Seite der Bilanz die Summe
von 7 545 837€, verbucht als ,Vor-
schuss und Anzahlungen auf Bes-
tellungen®. Eine Anzahlung ohne
Gegenleistung ist ein im offent-

415 £03 51 871 105 414 622105 B

Avces acptes versés sur commandes
Av. et acomptes versés s/ co. Immobilisations corp.
TOTAL ACTIF IMMOBILISE

7 545 837
495 450012

Avances et acomptes versés sur commandes
| Avances acomptes wersés s/ co. Immabilisations corp.
TOTAL ACTIF IMMOBILISE

531 224 997 494 245 410

Avances et acomptes versés sur commandes .
Ancm acomptes verses s/ co. Irnihsa’uons corp. 7 545837 7545837 lichen ReChnungswesen nicht
TOTAL ACTIF IMMOBILISE 563 360 217 ey vertretbares  Darlehen.  Trotz

mehrerer Aufforderungen wurde
_rsse von  den  Leitern von LTF/TELT
=i keine Antwort darauf gegeben.
In der Bilanz von 2014 ist festzustellen, dass die Investitionen pro Arbeitnehmer flr Informatik-Mdbel und
—Material seit Griindung in Italien 6,52 Mal héher ist als in Frankreich: im Durchschnitt in Italien 941 613 €
fur 18,83 Arbeitnehmer, in Frankreich 256 961 € fiir 33,5 Arbeitnehmer.

Avances ef acomptes versés sur commandes
_Avances acomptes verseés s/ co. Immobilisations corp.
TOTAL ACTIF IMMOBILISE

17 545 837 17.545 837

593 934 393

1908 389

Mehrere Unternehmen, die mit der Mafia
verflochten sind, haben vom Handel fur die Baus-
telle Lyon-Turin profitiert, und Lieferungen erweisen
sich als nicht Ubereinstimmend mit den Bestellun-

ol T was | gen. Im Marz 2014 wurde der Unterzeichner dieser
“*| Bestellungen zum Generaldirektor der LTF

Rapport financier 2014 F Page 31
Lo Tum Fermovams
Maténiel de bureau et informatique
- France 172635 8832 181467
- Italie 446 117 365 670 811787

618 752 374 503 993 255

Mobilier -

(Lyon-Turin-Bahnstrecke) befordert. Der General-
direktor der LTF bis 2011 und der Baudirektor
wurden in erster Instanz zu 8 Monaten bzw. zu 1
Jahr Gefangnis verurteilt.

12/ Der Préasident der LTF erklart selbst

Au départ, nous sommes effectivement partis sur l'idée d'une ligne a grande vitesse. Dans le
contexte de I'époque, la concentration intellectuelle était focalisée sur ce type
dinfrastructures. C'était la pensée dominante. Actuellement, en France, il y a un débat sur la
politique des lighes a grandes vitesses, sur leur sens et leur utilité économique et sociale.

Dans ce contexte de réflexion nationale autour de ces ouvrages, ce n'est pas le maillon du
Lyon-Turin qui serait prioritaire, alors que d'autres, plus importants, sont a revoir. Si nous
considérions encore comme utile la construction d'une lighe a grande vitesse a cet endroit,
nous aurions tout faux. Aujourd'hui, I'argument initial ne permet plus la justification du projet.

L'argument qui consistait a dire que le tunnel existant allait étre saturé n'a plus lieu d'étre.
Nous sommes passes d'une epoque de grande croissance continue a une conjoncture
économique difficile. Sur I'arc alpin franco-italien, les flux se sont stabilisés. Et sur la zone des
Alpes du Nord, les activites sont en diminution. L'évolution récente, notamment a cause de la
crise économique de 2008, a créé une période de non-croissance.

\'ﬁu

Interview von Maxime Hanssen die 22 Januar 2015
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DAS TGV-LYON-TURIN-PROJEKT
ENSCHEIDEN NACH FAKTENLAGE

1/ Eme Infrastruktur besteht bereltsh
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Eine BahnI/nIe Lyon Tur/n glbt es schon

2/ Kapazitaten auf den bestehenden Strecken

- bereits heute ohne Kosten

Bevolkerung Lyon-Turin: 4,5 Mio Bewohner

Reisende :

Paris-Chambeéry: 2 Std.49 Bevolkerung Paris-London: 27 Mio Einwohner
Paris-Mailand: 5 Std.25 /5 Std.15

Lyon-Turin: 2 Std.40 Anerkannte Moglichkeiten:

Paris-Turin: 4 Std.50 - 120 Guterziige oder Schienenautobahn pro Tag zusatzlich

zu den Personenzugen
- 17,5 Mio Tonnen / Jahr.

3/ Gegenwartiger Verkehr Frankreich <-> Italien

durch die Nordalpen

Uberblick und urspriingliches Vorhaben

Uberblick und aktualisierte Planung 2012

Prévisions surévaluées tonnage marchandises France Italie par Alpes du g
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Glterverkehr Frankreich <->ltalien
20 Giiterziige pro Tag, davon :

- 23 % > 1200 t mit Schubmaschine
-7 % <400t Zuge ohne Fracht

Reiseverkehr Frankreich <-> Italien
3 TGV Paris-Mailand taglich in jede Richtung
- Kein Regionalzug durch Busverkehr ersetzt




4/ Des comparaisons possibles : Suisse, France, 9/ Perpignan-Figueras: kein nachahmenswertes

Italie et Autriche Beispiel

Montcenis (Italien - Frankreich) Gothard (Italien - Schweiz) Brenner (Italien - Osterreich) ==z | Die Linie Perpignan-Figueras Trotz der Bankrotterklarung von 2015 und der Ver-
FRANCE . i i _ H _ H
Hohe 1150 m (Baujahr 1872) 1150 m (Baujahr 1874) 1370 m (Baujahr 1867) iuLVerlagferl;ng dSeSh Guterver- Sﬂ'Cht“_”g.,'Ln Tran_spﬁrt Sesletzt_ (Art',kehl tL1€f1"1 S) Ist
1 ehrs au ie chiene von Ie S0zIo-OKonomische evaluation nicnt vertugbar.
Fracht (jahr) 2000 2007 2013 2000 2007 2013 2000 2007 2013 2012 an — zum Preis von [Le concessionnaire de Ia ligne TGV Barcelone-Paris
Staiesdchiene | 338 27.6 21.5 24.4 26.4 24.3 34.1 483 407 24,77 Mio € / km (bei 10.000 (déposelebilan
Schiene (Mt*) 86 57 32 16.8 155 15 87 133 17 LKWSL pr; Tratrg] auf der S(tjra:}e :,DE,E::((;?a[;i:(;il(:g::d‘a ?Z e0)7,2015 a06h45 « Mis & jour le 20.07 2015 & 08h08 | Par Sandrine Morel (joumaliste/sandrine-
von e ertnus) - un ur
Schiene ‘y 25 4 20 7 14 9 68 9 59 1 61 7 25 51 27 54 28 75 , ) Faute d'accord avec ses créanciers pour renégocier une dette de plus de 400 millions d’euros, le
! ( 0) i ) ) ! i ’ ! ! ) ~ = | Ve rmehrten Personenverkehr consortium franco-espagnol TP Ferro, détenu & parts égales par les groupes de construction
* . TR BARCELO . . . francais Eiffage et espagnol ACS, a annoncé, le 17 juillet, « une demande volontaire de mise sous
Mt . M’ onen tonnen |St Selt JUIl 201 5 bankrOtt administration judiciaire » devant le tribunal de commerce de Gérone, ce qui revient a déposerle
bilan.
Ml't' elner Kap?ZItat Von 17’5 Mllllonen Tonnen erreICht dle beStehende ElsenbahnStreCke ’ dle Zlele felr:::‘l‘z:a\n:zr:'elﬂ’: gffrjletmelfermviaireestde11UDM€ Le concessionnaire percoit le financement, d'une part, des péages d'infrastructure auprés des entreprises AUf der StreCke Lyon_Tu rin herrSCht (mit 3000 LKW
Warfel Europaer heute. T e TN e pro Tag) nur 1/3 des Verkehrs der Achse Perpi-
ltalien - Jahr 2000 : 51,8% von 33,8 Mt* | Jahr 2007 : 63,4% von 27,6 Mt* Jahr 2013 : 81,4% von 21,5 Mt* e ettt c oo gnan-Figueras, aber sie wirde 6x mehr kosten (150
Frankreich Mio €/ k_m). Wie kann man behaupten, das Projekts
Ditance comar|Misman seric |Gl Lyon-Turin wurde nicht unausweichlich bankrott
* Mt : Millionen tonnen e el veetetafer e e o) Jasin -  milire (donit 840 miliens des concours publcs rancais et espagnel) gehen, und es verstolle nicht gegen die

europaischen Regeln der Staatsverschuldung?

Ziele des Transport-WeilRbuchs fur den Gutertransport: 30 % auf die Schiene
bis 2030 und 50% bis 2050

Hinsichtlich der anerkannten Kapazitit von 17,5 Mt pro Jahr auf der beste- 10/ Niitzliche und notwendige Arbeiten der
®  henden Eisenbahnlinie betrigt die gegenwirtige Nutzung 18,28 %. p ~
Region Auvergne Rhone-Alpes

5/ Rollmaterialien fiir den direkten Transfert
StraBe -> Schiene

Was sagt die SNCF ?
i’«:‘i (Mobilicités vom 18.3.2016)

o

W
g

LA TECHNIQUE MOBILER, 7x, | COMMISSION EUROPEENNE s| Privat ist Guillaume Pepy, General-
Latechmous | [ lemaveme. | L direktor bei der SNCF, beunruhigt tuber
T -| die Summe, die Frankreich flr das Pro-
tong du wagon, oo potvan: aicuallr S comtanacrs da Bruxelles, le 05-03-2003 1 : : : ..
(o 1o Sabisée grico & oo Do : (2003664 A jekt verwenden wird, sicherlich Uber 15
équilles, la semi-remorque équipée es conteneurs de 30 pieds équipés de / H
G oyme Go aoiomert | carak MOBILER® | { Jahre aus dem Budget von Frankreichs
wagon au camion et inversement. v/ R . Objet : Aide d’Etat N 353/2001 — France . . .
Uffahrbahnenln Ia Régime d’aides de PADEME dans le domaine du transport & VerkehrSInfra_Stru ktu rflnanZIerung_
der Schweiz, Osterreich, ~ | sagentur AFITF. " Fiir die Moderni-
Deutschland...

sierung des bestehenden Bahn-
netzes ist dann entsprechend weni-

La Comm_i5§i0n a donc décidé de considérer les mesures d’aides comme compatibles . . . . ] . . . ” .. .
S o - Dringender Bedarf: Zweispurigkeit aller Gleise fir die 9 Geld da." Fir die Strecke
Dans le cas ou cette lettre contiendrait des éléments confidentiels qui ne doivent pas étre s i c h e rhe it un d d ie Wegze ite n Lyon_ Turln/MalIand Oder Parls_ Turln/_

divulgués a des tiers, vous étes invités a en informer la Commission, dans un délai de

Monsieur le Ministre,

IV. DECISION.

LES INFRASTRUCTURES NECESSAIRES "

Aucune infrastructure ferroviaire colteuse (pas
de portique, ni de terminal ferroviaire).

Une voie ferrée jouxtant une aire d’évolution
routiére.

P g pos e demands motvés  cet oot dan I dee presct. ol considérrs e Aix les Bains - Annecy - Genf - Grenoble - Valence Mailand ist das BevGlkerungsreservoir

vous étes d’accord avec la communication a des tiers et avec la publication du texte

intégral de la lettre, dans la langue faisant foi. sur le site Internet - Salnt Etlenne - Clermont_Ferrand - Lyon - Chambéry niCht ausrelChendi um den Verkehr SO

]Q.asL S stergl:l A{\/IL;)Ilf[berce Crmoyee pon oot recommmandée o s réoopie g Cee demande devie e - Saint Etienne - Le Puy en Velay - Lyon - Rives - Grenoble wie beim Armelkanal-Tunnel fiir
Das System Polyrail von Palfinger /%1 plirollml hhanger Paris-London geniigend stark
Keines dieser Systéme bendtigt dafiir eine besondere émlz.AUltpi4ltdupn Diese Bauarbeiten konne_n auf einer 10M|93 Euro Basis pro K_llo- aqzqkurbeln, ., erklart der. _ Qhef dqr
Infrastruktur, besondere Bahnsteige oder sonstige Ausriis- DM2s 555 " meter der doppelten Schienenweg geschatzt werden, das heisst Einrichtung SNCF  Mobilités. ,Wir
tung; sie k,('jnnen ohne weitere Investitionen eingesetzt P (439 2 296 41.04 eine .Beteiligung von 2,5 bi__s 3 Mrd .Euros, also kaum mehr als die haben jetzt drei TGV pro Tag nach
Werden Veuillez croire, Monsieur le Ministre, a I’assurance de ma haute considération. Antellnahme FrankreIChS fur den elnzelnenTunnel Italien’ danaCh Werden er VIeIlelCht
Die EU genehmigt Frankreich seit 2003 per Beschluss Nr. finf oder sechs insgesamt einsetzen,
C(2003)/664 die Subventionierung dieser Systeme. Trotz aber m?hf nicht, denn die Betriebs-
der positiven Entscheidung nutzt Frankreich diese Systeme Porla Commission und die Upterhaltskosten werden
immer noch nicht, obwohl ihre Vergabe liegt in der Hand von _ genauso wie auf der TGV-Strecke

. oy . Loyola de Palacio . o

ECORAIL, einer Filiale der SNCF, liegt! Vice-Présidente SEA Tours-Bordeaux die Gebiihren

in die Hohe treiben.“



