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Un chantier titanesque

mem section & |'air libre —— Ligne ferroviaire existante
e section en tunnel —— Trongon historique du Mont-Cenis
COUPE DES DEUX TUNNELS

== Tunnel historique monotube  Pointe de Fréjus
du Mont-Cenis (1871)

== Tunnel de base bilube 1600
de la ligne TGV Lyon-Turin 1400
en projet Lo

Pente maximale : 33 Yoo

Pente maximale : 12 %o

® Pour un convei de 1600 tonnes, empruntant le trajet Saint-Jean-de-Maurienne - Suse
Par la ligne historigue. empruntant le tunnel du Monl-Cenis, penle maximate de 33 %o

Par le tunnel de base, pente maximale de 12 %

Oy
SOURCE : LA TRANSALFINE
INFOGRAPHIE LE MONDE
n 1 Ll (
' EC 7' | 4
D4 4
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Au demeurant, ces colts prévisionnels sont appelés a étre réévalués.

Ils ne prennent pas en compte les constats du programme de reconnaissance des
descenderies. Par ailleurs, I’ évaluation des aléas et imprévus donne lieu & I’application de marges
globales pour le trongon frangais d une part et pour le trongon italien d’autre part (et non par
zone géologique). Cette marge a ét¢ manifestement sous-estimée du cdté italien, car le
programme de reconnaissance vient de débuter, et du c6ié frangais, des incertitudes majeures
subsistent dans cerfains secteurs.

Du fait notamment du renforcement des régles de sécurité dans les tunnels et du
changement de tracé de la partic commune, Pestimation du colt global du projet, y compris les
acces, est passée en euros courants de 12 Md€ en 2002 4 plus de 20 MdE€ (présentation du dossier
d’avant-projet sommaire des accés) en 2009, puis a 24 MdJ€ (évaluation socio-économique de
février 2011), voire 26,1 MdJE€ selon les derni¢res données communiquées par la direction
générale du Trésor.

I 4
5 ( $ I ' <
G 3%*;

Or les études de trafic de la société Lyon-Turin ferroviaire ne prévoient une saturation de

la ligne historique qu’a I’horizon 2035 sur la base d’une capacit¢ maximale de 15 millions de
tonnes.

0] # 3 % D;

L’évaluation socio-économique présentée au début de 2012 dans le cadre de 'enquéte
publique sur les accés estime le taux de rentabilité socio-économique du projet de liaison
Lyon-Turin a 4,99 % dans le scénario central de la décennie perdue, 3,47 % pour le scénario du
choc permanent et 5,92 % pour le scénario du rebond.

Le dossier présenté par Réseau ferré de France n’isole pas la valeur actualisée nette
économique. Mais, selon les études socio-économiques établies en février 2011 pour la société
Lyon-Turin ferroviaire sur le projet préliminaire modifié, la valeur actualisée nette économique
est négative dans tous les scénarios envisagés.
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Ce projet de liaison ferroviaire a, au demeurant, ¢té congu dans un contexte de forte
croissance des trafics a travers 1’arc alpin et il avait pour objectif d’offrir une ligne mixte a
grande vitesse au gabarit d’autoroute ferroviaire, d’une capacit¢ de plus de 40 millions de tonnes
de fret. Cet objectif correspondait a plus d’un quadruplement du trafic ferroviaire constaté sur la
ligne du Mont-Cenis en 2001, année de la signature de ’accord franco-italien concernant la
liaison ferroviaire entre Lyon ct Turin.

o1 51 ' c
4 1- 33D4 'C 4
1114 : 0
B DI

En 1991, le rapport Legrand! estimait ainsi que les flux transalpins de poids lourds
seraient multipliés par 2,5 entre 1987 et 2010. Il minimisait 1'impact des projets suisses sur ces
flux de trafic, estimant trés optimistes les prévisions de la Confédération, et il prévoyait une
croissance moyenne de 2,59 % du trafic de poids lourds au Mont-Blanc et de 4,62 % au Fréjus
entre 1990 et 2010, soit en 2010 un trafic moyen journalier cumulé pour les deux tunnels de
6 700 poids lourds en hypothése basse et de 8 500 en hypothése haute avec une hypothése
intermédiaire de 7 200.

) $ D4

' 0 11/ 4

! $ 333

! $ D + !

! 33% |
Toutes les études et rapports recommandaient pourtant de différer le projet, qu’il s’agisse

des études socio-économiques de la conférence intergouvernementale (CIG) relative au projet
(décembre 2000), de celle de la direction générale du Trésor, du rapport du Conseil général des
Ponts et chaussées sur la politique des transports terrestres dans les Alpes (1998) et du rapport
d’audit des grands projets d’infrastructures de ce méme Conseil général et de I'Inspection
générale des finances (février 2003).

4c ( (!

( DI
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2. Un pilotage insuffisant

Pour la Cour, le pilotage de cette opération ne répond pas aux exigences de rigueur
nécessaires dans la conduite d’un projet d’infrastructure de cette ampleur et de cette complexite.

D $4 I 9 < C!
D4 ' C
$ DI
Le projet a connu une dynamique propre, alimentée par la divergence des positions du
ministére des finances et du ministére chargé des transports ainsi que par e calendrier européen
de financement du réseau transeuropéen des transports.

La grande implication des collectivités territoriales concernées, fortement représentées
dans les instances décisionnelles et techniques de ce projet, explique également cette dynamique.
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Suite & la publication au Journal Officiel, en 1996, des
caractéristiques principales du projet de liaison ferroviaire
a grande vitesse Lyon-Turin, sur avis de la Commission
Nationale du Débat Public (CNDP), et conformément a
larticle 2 de la loi du 2 février 1995, le projet n'a pas fait
l'objet de la nouvelle organisation dun nouveau débat
public tel quintroduite par la loi 2002-276. Cependant,
le processus continu de consultation des acteurs et d'in-
formation du public a permis d'assurer une information
pluraliste, d'enrichir le projet initial et d'améliorer son
insertion territonale.

<
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Monsieur le Président,

Jai I'honneur de vous informer que la Commission nationale du débat public
saisic par France Nature Environnement d'une demande de débat public sur le projet de
construction de la ligne TGV Lvon ~ Turin a constaté, lors de sa réunion du 26 janvier
dernier, que les décisions ministériclles fixant les grandes caractéristiques du projet ont &té
publiées au journal officiel du 30 avril 1996 et a done conclu qu’un débat, dans le cadre de
Iarticle 2 de la loi du 2 février 1995, ne peut plus avoir lieu.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, 4 l'assurance de ma haute
considération.

/)M}//

Hubert BLANC

Monsicur Claude MARTINAND
Président de Réseau ferré de France
Tour Pascal A

92045 Paris La Défense Cedex
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Total Dettes (A) 354328 33 647,7 17852
Dettes PPP BPL et CNM 144,7 21,3 123.4
| Total Dettes au bilan (C) | 355775 | 33 669,0 | 19085 |
Trésorerie - VMP (B) 3 230,5 4 411,7 (1181,2)
Dont ICNE 0,2 1,2 (1,0)
Dette financiére nette (A) - (B) 32202,3 29 236,0 29664
Dette financiere nette hors ICNE 31526.,0 28 590,5 29355
( (& ) (&& * 4+

L'augmentation de la dette de RFF conduit a duewoence a I'augmentation de la dette publique
de la France, qui est passée de 363 Milliards ¥380 a 1.900 Milliards au troisieme trimestre 2013.
(source http://www.insee.fr/fr/themes/info-rapide.asp?id¥40
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Le dossier présent¢ par Réseau ferré de France n’isole pas la valeur actualisée nette
économique. Mais, selon les études socio-économiques établies en février 2011 pour la société
Lyon-Turin ferroviaire sur le projet préliminaire modifié, la valeur actualisée nette €conomique
est négative dans tous les scénarios envisageés.
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> Bilan du programme pour la France

Les résultats du bilan programme pour la France sont présentés dans les tableaux ci-dessous.

Valeurs en M€ constants 2009 . .
Sans colt Avec colt
Résultat | - ciduel d'opportunité des d'opportunité des
ésultats avec valeur résiduelle : .
fonds publics fonds publics

Actualisation en 2019, taux de 4% dégressif P P
Collectivité 16 697 16 372

Gains de temps et de fiabilité usagers / chargeurs 6900 6 900|
Coiits d'entretien 2514 -2 514f
Charges d'exploitation 8 247 7 922
Effets externes 4 064 4 064
|Investissements (avec valeur résiduelle) 11 167 -14139
|Indicateurs socio-économiques

VAN 5530 2233

TRE 5,01% 4,12%

VAN/ € public investi 0,55
Bilan pour la collectivité francaise (scénario Décennie perdue)

/ 0&12 *1 + $ 3.
4 $
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= Bilan pour les usagers
Les usa

profiteront des ameliorations des dess

projet, ce qui
pour les

ens us

usagers reportes des al

Les usagers
feront en outre
leur véhicule

oroutes.

gconom

g LI

Outre les gains de temps, les chargel

A=l

merit de gains de fiabilité estim
tion de retards

e des frais de f

irs bér

25 Ies

ficieront égale

25 s0us la forme de diminu

) N

VP et PL)
onctionnement de
automobile et des péages acquitteés sur les

s des transports (ferroviaires, routiers et aériens)
ultant du
se traduira par des gains de temps et de codts
gers ferroviaires, ainsi que pour les
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> Bilan pour les tiers / effets externes

Ce bilan rassemble les effets «externes» du projet sur l'envi
ronnement et sur le reste de la collectivité, |l s'agit de:

La sécurité routiére : le report des usagers de la
route vers le mode ferroviaire, plus sir, conduit a une
diminution du nombre d'accidents de la route.

- La pollution locale et régionale : les reports de la
route vers le fer permettent de réduire la consom:
mation d'énergie fossile et par conséquent la pollu
tion de 'air.

- L'effet de serre: les reports de la route vers le fer se
traduisent par une diminution d'émissions de gaz a
effet de serre.

- La décongestion : ces gains refletent les gains de
termps percus par les usagers de la route en situation
de projet. du fait du report d'usagers de |a route vers
le rail.

- La pollution sonore : les reports de la route vers
le fer permettent de réduire les nuisances sonores
dues a la circulation routiére.

"t +

(</; & F
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Infrastructures

rte

Mobilité

des politiques durables de
f q

o

N° 124 - janvier 2013

Dossier

Interview

Marie-Guite Louis Besson Barbara
Dufay chef de la delega-  Dalibard
presidente de lare-  Lion francaise de directeur general

gion Franche-Comté  la CIG Lyon-Turin de SNCF Voyages
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LB. - Jusqu'a présent, les études de Lyon Turin Ferroviaire en
la matiere avaient surtout pris en compte la maitrise d'ouvrage
publique concernant le génie civil et de possibles PPP pour les
equipements. Mais des études sur les capacités contributives se-
ront livrées au printemps prochain dans le cadre d'approfon
dissements, & la demande des gouvernements, sur le montage
juridique et financier. En tout état de cause, le recours aux pro-
_Ject bonds est pleinement envisageable. Quant a la part de fi
nancement apportée par les futurs péages payés par les entre-
prises ferroviaires utilisatrices, elle est en cours d'évaluation.

48& 5*" . 6& +
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9. Etéments de réponse apportés par Monsieur GAMOND {RFF)

Pour Monsieur GAMOND, RFF entend bien l'avis négatif des collectivités locales et est prét & « balayer
devant sa porte ». |l répond aux critiques émises :

- les trafics et les colts ont hien été actualisés ; le colt de 24 Md€ comprend fa partie italienne, e
tunnel international et les 4 phases des accés francais ;
- surle financement, il est envisagé de lancer une discussion ;
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8. Eléments de réponse apportés par Monsieur Philippe GAMOND (RFF)
Monsieur GAMOND, en réponse aux différentes interventions, apporte les éléments de réponse suivants :

- sur l'intervention de Monsieur PATRIARCHE, le fret est moins dangereux sur rail que sur routes ;
l'autoroute ferroviaire avec un départ 8 GRENAY est prévue en 2014 - 2015 ;

- RFF g'inscrit dans le cadre de la décision ministérielle de 2010, qui place la réalisation du tunnel
de Dullin-L’Epine en Phase 1 et celle du tunnel sous Chartreuse, avec un seul tube, en Phase 2 ;

- sur lintervention de Madame LAURENT, RFF sera propriétaire et gestionnaire des voies, sous
I'égide de FEtat | le tour de table des financements publics va étre engagé ;
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L'article 88-1 de la Constitution dispose& La République participe a I'Union européenne titnése
d'Etats qui ont choisi librement d'exercer en comroartaines de leurs compétences en vertu du
traité sur I'Union européenne et du traité surolecfionnement de I'Union européenne, tels qu'ils
résultent du traité signé a Lisbonne le 13 décer2bog »

Le Traité de Lisbonne engage la France au resgecedju’il a été convenu d’appeler le « Pacte de
Stabilité Européenne » instituant les regles ewsopés de limitation du déficit public.

Dans ce cadre a éiéladopté I S&@#62 4’ E

Article 104 C
1. Les Etats membres évitent les déficits publics excessifs.

2. La Commission surveille I'évolution de la situation budgétaire et du montant de la dette publique dans les Etats membres en
vue de déceler les erreurs manifestes. Elle examine notamment si la discipline budgétaire a été respectée. et ce sur la base des
deux critéres ci-aprés:

a) sile rapport enfre le déficit public prévu ou effectif et le produit intérieur brut dépasse me valewr de référence. a moins que:
- le rapport n'ait diminué de maniére substantielle et constante et atteint un niveaun proche de la valeur de référence:

- ou que le dépassement de la valeur de référence ne soit quexceptionnel et temporaire et que ledit rapport ne reste proche de la
valeur de référence:

b) sile rapport entre la dette publique et le produit intérieur brut dépasse mne valeur de référence. a moins que ce rapport ne
diminue suffisanment et s'approche de la valeur de référence a un rythme satisfaisant.

Les valeurs de référence sont précisées dans le protocole sur la procédwre concernant les déficits excessifs. qui est aimexé au
présent traité.
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Piotoge franco-italien se réunit réguliétement. non pas pour ammater le profet. pt.ﬂsq'lug
nous en discutons cujourdhui, mais pour fixer les conditons générales, onenter

&tudes, pour se préparer & suivre I'évolution de ce dossier.
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SUR LE PLAN ECONOM]QUE

Chuquascénanouétécmﬁréetsamtubﬂitéﬂnmﬁéreetwcm-émnonﬁmmq
até chiffrée.

meﬂxxﬁpmurésultatssontpcmquelquasscénmﬂ:

Pour le scénario de base :
Colit : 188 GF
TRI : 71%

Rentabilité pour la collectivité : 11.4 %

Pour le méme scénario, mais en réservant doms le tunnel le gabanit pour
I'oatoroute ferroviaire :

Colt : 204 GF
TRI : 67%
Rentabilité pour la collectivité : 108 %

Pour le scéncrio de base avec des tamifs routiers cugmentant de 0.5 % par an. le
taux de rentabilité inteme passe & 7.6 %.

Ces chiffres, du fait du résuliat des enquétes dans le domaine voyageurs et du
phasage, sont plus favorables que ceux présentés lows de lélaboration du
Schéma Directeur.
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- créer un nouvel aménagement du territoire régional avec le développement du
site multimodal de Satolas et l'implantation d'une gare TGV a proximité de

Montmélian, au carrefour des grandes vallées alpines, et d'un axe privilégié
vers |'l[talie.

/ 0&12 *™1 + $ ! 8)& 7 9 & 1

5 ! $ E

_ Ce projet, complété par I'aménagement ferroviaire du sillon alpin entre
Aix-les-Bains, Annecy et Genéve, permettra enfin d'apporter a cette derniére ville une

amélioration significative de sa desserie pour 1'ensemble des destinations francaises et
europeennes indiquées ci-dessus.

/  0&l2 *1 + § | ) & "0 v v

La complémentarité avec la desserte rég!'%nale (TER) devra étre €galement recher-
chée et développée pour diffuser les effets du V., notamment, depuis la gare "Savoie-
Dauphiné” vers les gares du sillon alpin.

/  0&l2 *1 + $ |
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OM -
quand ] larons pos simplement du LYO
E nous retrouverons, NOUs De Par s
ﬂommﬂcﬂmm du LYON - MCIN'E;IEU.M'I - frontiére fialisnne- TUErEt;usd:lImn_
perspect] péenne. Notre reprise travall sera éclodrde, enrichie avors
iy unmdrﬁrlammntvmupomlapﬂsudedébamﬂous

5 & ‘on :
pas un projet prét et quon Ve e e hul est fmportant, {l faut donc QU se Passe
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Il - LES CHOIX EFFECTUES A L'EGARD DES SOLUTIONS ET MODES ALTERNATIFS

Dans son rapport remis en novembre 1991, Maurice LEGRAND considérait que la
saturation des infrasiructures acruelles des tunnels du Mont-Blanc et du Fréjus intervien-
drait & I'horizon 2010 et que les études sur de nouvelles traversées alpines entre la France
et I'lalie devaient éire entreprises sans atiendre.

Sur la base des conclusions de ce rapport, le ministre des transports frangais et le
ministre des travaux publics italien ont décidé, au cours de leur réunion du 25 janvier 1993
que pour les Alpes du Nord, la priorité devait ére donnée au transport des marchandises
par fer et considéré, en conséquence, que le doublement d'un des deux tunnels routiers
existants ou la création d'un nouveau franchissement routier n'était pas nécessaire.

La liaison ferroviaire Lyon-Turin avec tunnel mixte a donc été ainsi confirmée.
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a) Section Lyon-Montmélian

_ Les caractéristiques de tracé et de projet de cetie section devront permertre la cir-
culation & trés grande vitesse.

La L.G.V. Lyon-Montmélian devra pouvoir constituer une tranche fonctionnelle,
indépendante des autres sections. A cette fin, elle sera raccordée :

- coté Lyon :
ala L.G.V. Sud-Est vers le hord, au Sud de la gare de Satolas,
ala L.G.V. Sud-Est vers le Sud,

a la Ligne Lyon-Saint André le Gaz, afin de permerme des circulations en
provenance ou a destination de Lyon (Part-Dieu ou Perrache),

- coié Montmétian
ala L.G.V. transalpine vers Turin,

4 la ligne Chambéry - Momtmélian ou Grenoble - Montmélian, vers

hambéry, ainsi que vers la nouvelle gare du secteur de Montmélian, puis
vers la Maurienne et la Tarentaise,

& la ligne Grenoble-Montmélian vers Grenoble.

/ 0&2 *1 + $ !

b} Section Montmélian-Turin (partie francaise)

Les caractéristiques de tracé et de profil de cette section devront permetre la cir-
culation & trés grande vitesse. La vitesse pourra toutefois étre réduite pour tenir compte de
contraintes fopographiques majeures.

Cette_section sera raccordée :

- al'ouest :

ala L.G.V. Lyon-Montmélian,
4 la ligne Grenoble-Montmélian vers la gare de Montmélian et, au deli, vers

Chambéry. La possibilité d'un raccordement & la ligne Grenoble-Montmélian
vers Grenoble sera réservée.

- 4 proximité de Saint-Jean de Maurienne :
a la ligne Saint-Pierre d” Albigny-Modane vers Modane.

Entre la Combe de Savoie et Saint-Rémy-de-Maurienne, la L.G.V. franchira le
massif de Belledonne en tunnel.

¢) Aménagement de la ligne Grenoble-Montmélian

Simulianément a la réalisation de la section Lyon-Montmélian, la ligne existante
devra faire {'objet des aménagements suivants :

- électrification et mndernisatiqm
- reléevement de la vitesse maximale.
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d) Gare TGV "Savoie-Dauphiné"

Une gare nouvelle sera créée au voisinage de Montmélian. Elle devra étre accessi-
ble aux trains classiques et aux TGV.

Elle comportera des instwallations permeniant :
pour les T.G.V. et rapides express, la possibilité d'arrét et de passage

sans arrét ; o o
pour les trains d'intérét régional, la possibilitt de desservir I'ensemble des d

rections (Chambéry et au-dela, Tarentaise, Maurienne, Grenoble), en corres
pondance avec les T.0G. V., ou a des fins sirictement régionales.

Elle devra éwre congue pour assurer les correspondances entre trains dans les meil-
leures conditions pour les voyageurs,

Elle devra éwe mise en service dans le cadre de !'aménagement Lyon-
Montmélian-Grenoble (points a et c).

€) Autoroute Ferroviaire

Le maitre d'ouvrage devra définir les points d'échange rail-route coté francais
dans le cas d'une éventuelle autoroute ferroviaire.

/ o&r2 *1 + $ !

5 - 11& 8

Aprés examen de Fensemble des études préliminaires de la section Lyon-
Montmélian et des bilans et comptes-rendus des différentes consultations, je décide de
retenir les fuseaux A, B1 et B2, D, F et H modifié,

Les principales caractéristiques du projet sont les suivantes :

Le projet concerne les départements du Rhéne, de ITsére et de la Savoie.

fraverse ensuite le platean des Terres Froides, la vallée du Guiers et la falaise de
Dullin, passe au Sud du lac d'Aiguebelette, traverse les massifs de I'Epine et de la
Chartreuse et se raccorde 2 Ia ligne Chambéry - Grenoble au Sud de Chambéry.

. La longueur totale de ligne nouvelle est de T'ordre de 110 km, dont 25 km
environ de raccordements.

A Torigine de la ligne, deux variantes de raccordements vers Lyon et vers le Sud
de la ligne 4 grande vitesse Paris - Sud-Est sont possibles.

A son extrémité Est, le fuseau reteny permet I'étude de différentes variantes de
trace et d'implantation de la gare T.G.V. Dauphiné-Savoie.
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- en créant une gare "Savoie-Dauphiné”™ i proximité de Montmélian, assurant
une compléte articulation entre réseau TGV et réseau classique, notamment
TER, pour un développement équilibré du sillon alpin vers le Nord et vers le
Sud, et une desserte en profondeur de la région du Chablais et des vallées alpi-
nes de I'Arve, de la Tarentaise et de [a Maurienne ;

- créer un nouvel aménagement du territoire régional avec le dével
ﬂe trlr]tjtglglmodal de S::_tﬂlas et l'implaniation E'une‘ gare TGV ; ;?E:ina;ﬂg g:
v;:rm]?:. au carrefour des grandes vallées aipines, et d'un axe privilégié¢

2% | 8)44@ &% 70 & &:

entin : té de
. la création exemplaire d'une gare SAVOIE-DAUPHINE & proximi
Egﬁm. Bien intégrée dans une zone fovorable au dévelﬂpp?nmt
economique, cette gare est située & un camefour routier et cutoroutier et G une

i role da
étmmm.mmunmmmjmwmn
mnplérnanhﬁtéenﬁaletav_mla'mmpanmmmmnmmﬂmﬁ
nuimc!mlmsetnmmsmspommuhmhnhhalpuﬂk:ulﬂzm

réalisation de toutes les comaspondances qual & qual

Cettagmapmmmhu&sacﬂncepﬁcmetmpcsiﬂcnastdmwemnplu!mﬁlufcis
mmmmwtmetmp&mmmmmm

conditions optimum de complémentarité, qu'il sagisse du Nord de la HAUTE SAVOIE.
de GRENOBLE. D'ANNECY, de CHAMBERY ou d'AIX LES BAINS.

/  0&l2 *1 + $ |

6 &A & B; (
0 I C . D 4
N ( ;
Ce projet revét de ce point de vue

o t de une triple dimension européenn i
;ﬂiﬁ; fi:tt& derniére s'appuyant notamment sur les gares hﬁnpai?ebﬁwe o
future gare nouvelle dy secteur de Montmélian, sans oublier la desserte

en centre-ville des principales omérat] ; .
articulation avec les transports @ﬁm, fons du sillon alpin et la nécessaire

/  08&12 *1 + $ I

Caet CENEVE ou Merd (SRENCELE st VALENCE mu Sud. La sacteyur oanbol de ool e

mcmmpmﬂxmmtmhmtwleplmm#c‘mtmwmmnmg
T-ﬁﬂﬂmlmﬁmqmﬂnﬂwmmuﬁlhﬂdém1npﬁmrﬂmﬁnw Domae at dajo
d'importaries mm!nmﬂuﬂmuluplm:ﬂdmmnutﬂwmmﬂe

fusgociat ! :
MONTMELLAN qui & Mévidence. porodl un site d'owvani
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exclut du fuseau délimitant la zone d'éiude deux des
variantes et demandp & la SNCF de poursuivre les érudes d'avant-projet sommaire sur
€ du tunnel sous Ja Chartreuse au nord i Aprcmont, tout en
le cas ou cette option ne serait finalement pas retenue, l'étude de

approfondissant, p
uché au sud et gare 4 Laissaud.

la solution avec dé

/ o&lt2 *1 + & ! -

5 8 0 9 !
! E

Les études fréliminaires de l'aménagement ferroviaire du sillon alpin entre
Montmélian et G comprendront 'émude d'une ligne nouvelle entre Aix-les-Bains,
Annecy et GendvE, conformément au schéma directeur national des laisons
ferroviaires & grafle vitesse, dc ses raccordements au réscau existant et des
ameénagements & apforter a celui-ci, notamment entre Montmélian et Aix-les-Bains et
dans le Nord de lgl Haute-Savoie. Les éludes fonctionnelles pourront au besoin se
situer dans un chanip plus large, notamment en ce qui concerne l'articulation du projet
avec U'axe Lyon-Ty

5 $ $ % 7 3% < '+ "3 4

< 4 < $
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LISTE DES DECISIONS MINISTERIELLES RELATIVES
AU PROJET LYON-TURIN

o 3 septembre 1993
o 7 [évrier 1994
o 14 avril 1995
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Phiraction Rpinnald
B Feorn £
MG 3 Septembre 1993
5249 Monsieur le Ministre de 1'Equipement,
des Transports et du Tourisme
Direction des Transports Terrestres
Cabinet et D.T.T.
Arche de la Defense
Paroi Sud
92055 PARIS LA DEFENSE CEDEX 04
Objet = L.G.V. LYDN-TURLN
Etudes préliminaires de la section "LYON-MONTMELIAN"
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TYPE D'OPERATION

Creations d'autoroutes ou de routes
express, de lignes ferroviaires, de voies
navigables ou mise a grand gabaril de
canaux existants.

Colt du projet supérieur a 4 milliards de
francs ou longueur du projel supérieura

a 80 km,

114

>1* 3

STADE AU-DELA DUQUEL LE DEBAT PUBLIC
ne peut plus 8tre crganisé

Mention au Joumal official de la décision du ministre compétent
ou publicité réguliare de la délibération da [a collectivité compé-
tente déterminant les principales caractéristiques du projet.

11* 4
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1l apparait que d’autres solutions techniques alternatives moins cotiteuses ont &t¢ écartées
sans avoir toutes été complétement explorées de fagon approfondie.
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> Bretelle « Chambéry-Nord »

Apparue en cours de phase d'Avant-projet Sommaire,
cette variante est située en majeure partie hors du
fuseau d'étude et concermne territorialement le départe-
ment de la Savoie.

Ele émane d'une réflexion portant sur une nouvelle arti-
culation entre I'axe ouest-est et le Sillon Alpin et a &té
examinée sous son aspect fonctionnel uniqguement.

Elle se caractérise par une dissociation des dessertes de
Chambeéry, Aix-les-Bains et Annecy par rapport aux hypo-
théses de tracés sortant en Combe de Savoie.

Elle permet par un raccordement aux lignes existantes,
envisageable au nord de Chambéry, d'améliorer notable-
ment les temps de parcours vers le Sillon Alpin nord.

Ele a en revanche linconvénient de majorer les temps a
destination de ['ltalie et pénalise également fortement la
desserte de Grenoble,

Dans cette configuration, les correspondances entre les
missions nationales ou régionales et les missions inter-
nationales peuvent se réaliser par 'aménagement d'une
des gares existantes, soit celle de Chambéry, soit celle de
Montmélian centre.
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En raison de cette double fonctionnalite Mord / Sud
et France / Halie, e CFAL Mord appartient 4 deux
Programmes ;

- le programme Mord-Sud constitué du CFAL
Mord et du CFAL Sud

- e programme Lyon-Turin, dont il consfifue
Fextremité ouest.
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Ce debat public sur les contournements ferroviaire et autoroutier de l'agglomération Iyonnaise s'est
déroulé du 15 octobre 2001 au 15 février 2002. Son compte-rendu et son bilan ont été respectivement
établis le 14 et le 25 mars 2002. C'est donc un délai de prés de dix ans qui sépare le débat public
organisé par la CNDP et I'enquéte publique.
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Codts d'investissement

Les colts dinvestissements en infrastructure sont
presentés dans le tableau suivant,

Lignes Coit
Lignes d'accés coté frangais 11 378

CFAL (part concemaée par les trafics transaipins) 997 |

Grenay - Chambery par Dullin L'Epine 4 145

1er tube Chartreuse et belledonne 2952

2éme tube Chartreuse et belledonne 2129

Travaux LGV enfre Grenay et Avressieux 1155
Section internationale 10 480

Lignes d'accés coté italien 2220

TOTAL 24 078

Codts dinvestissernent (M€ CE 2009)
/ 0&12 *™1 + $ !

Le colt du projet CFAL Nord est estimé pour la section nord a 1,5 milliard d'euros, dont 138 millions
pour I'ensemble des mesures d'insertion et des mesures compensatoires du projet.
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Evolution annuelle en valume du PIB francals par habitant 1960-2011,
et taux annuel moyen par décennie (Sourcs | INSEE)

| ' I r &
Années B0 ! Annbea 70 |  Anndes B0 | Années 80 | Années 2000
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Les prévisions de trafics, établic rde la dermigre annde st
2004 pour e trafic marcha trafics internation
les trafics nationaux de voyageurs et 2009 pour les trafics ré
d'apprécier mpact du programme Lyon Turin =ur les trafics ve

geurs, 2008 pou
agers), penmetent

Afin de t
Eoonomiques  contras
financidres de |la Commi
décennie perdus », pré
permanent » et « rebond -

nir comple des effet : |a crise Economigue et

n générale des affaires

5 Bn complte ; un scénano central dit «
at deiy scénarios altermatifs dits « choc

presentss en tests de sansibilite.

Ces scénanos se differenciant par les hypothéses de croissance du PIB,

Fays I Faese

1,28% 1.54% 1.45% 1.80% 1.93%

France
Belgique 1,46% 1,45% 1.57% 1.68% 2,08%
Allemagne 1.04% 0.77% 1,15% 1.03% 1.51%

Espagne

2.20% 1.11% 2.45% 1.37T% 2.92%

ltali=

1.02% 1,03% 1,18% 1.20% 1.860%

Luzembourg

3.03% 1.88% 3.18% 2,16% 3.68%

FPays-Bas

1.34% 1,18% 1.45% 1.41% 1,78%

Autriche

1,80% 1,20% 1,78% 1.54% 1.87%

Poriogal

1.32% 1.47% 1.48% 1.73% 1.85%

Royaume-Lini

1.61% 1,B80% 1.77% 2.00% 2.20%

Union Eurcpéenne 1,56% 1,26% 1,70% 1.50% 2.16%

Suisse

0.83% 1.30% 1.04% 1.50% 1.51%

Pays de 'Est - Nord 2,50% 0,69% 3,05% 0,92% 3,650

Pays de 'Est - Sud 3,15% 1,14% 3,32% 1,38% 3,04%

Les tmois scénanos de (

09 Ageing Report & Un
DG ECFIN (200%) 2009 Agein

/,F
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Article 5 : Un avis relatif a l'organisation de 'enquéte publique sera publié en caractéres apparents, par la
préfecture de la Savoie, avant le 1 janvier 2012 et rappelé entre le 16 janvier 2012 et fe 23 janvier 2012
inclus, dans les journaux régionaux suivants diffusés dans chacun des départements ;

- Pour le RHONE : LE PROGRES (Edition du Rhéne) et LE TOUT LYON,
- Pour 'ISERE : LE DAUPHINE LIBERE (Edition de I'Isére) et LES AFFICHES.

- Pour la SAVOIE : LE DAUPHINE LIBERE (Edition de la Savoie), ['ESSOR SAVOYARD et LA
MAURIENNE,

]?i‘

En outre, le méme avis sera publié en caractéres apparents avant le 17 janvier 2012 dans deux journaux 4

diffusion nationale, A savoir LE MONDE et LE FIGARO.
Cet avis sera également affiché, avant le 1* janvier 2012 et pendant toute ta durée de I'enquéte, aux lieux
habituels pour les communications officielles, dans chacune des mairies précitées, en sous-préfectures de La-
Tour-du-Pin, de Vienne, de Saint-lean-de-Maurienne, en préfectures de I'lsére et de la Savoie et en
direction des territoires du Rhone.

L'accomplissement de cette formalité incombe respectivement aux maires, aux sous-préfets et aux préfets
concernés et devra étre certifié par eux.

En outre, dans les mémes conditions de délai et de durée, RFF procédera a I'affichage du méme avis sur les

licux ou en un lieu situé au voisinage des aménagements, ouvrages ou travaux projetés et visible de la voie
publique. Il lui reviendra d'attester I'accomplissement de cette formalité.
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Les avis de prorogation ont été publiés dans les journaux suivants :

- LE PROGRES (Rhéne) du 23 février 2012, .

- LES PETITES AFFICHES LYONNAISES du 27 février au 1 mars

- LE DAUPHINE LIBERE (Isére) du 23 février 2012,

- LES AFFICHES DE GRENOBLE ET DU DAUPHINE du 24 février 2012,
- LE DAUPHINE LIBERE (Savoie) du 23 février 2012,

- L'ESSOR SAVOYARD du 23 février 2012,

- LA MAURIENNE du 23 février 2012.
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2012
Rapport d'activité et de développement durable 2012 (version interactive e-accessible)

Télecharger le rapport d’activité et de développement durable 2012 - cahier 1 (PDF, 905 Ko)
Télecharger le rapport d'activité et de développement durable 2012 - cahier 2 (PDF, 500K.0)

Télecharger le rapport d’activité et de développement durable 2012 - cahier 3 (PDF, 626 Ko)
Télecharger le rapport d’activité et de développement durable 2012 - cahier 4 (PDF, 741 Ko)
Télecharger le rapport d’activité et de développement durable 2012 - cahier 5 (PDF, 513 Ko)

Rapport financier 2012 (version interactive e-accessible)
Télécharger le rapport financier 2012 (PDF, 1.6 Mo)

Aftestation de présence des Commissaires aux comptes sur les informations sociales, environnementales
et sociétales figurant dans le rapport de gestion (PDF, 153 Ko)

Rapport du Président du Conseil d'administration (PDF, 238 Ko)
Annexe au rapport du Président du Conseil (PDF, 35 Ko)

201

Rapport d'activité et de développement durable 2011 (version interactive e-accessible)
Télécharger le rapport d'activité et de développement durable 2011 (PDF, 2.2 Mo)

Rapport financier 2011(version interactive e-accessible)
Télécharger le rapport financier 2011 (PDF, 1.8 Mo)

Rapport du Président du Conseil d'administration (PDF, 174 Ko)
Annexe au rapport du Président du Conseil (FDF, 24 Ko)
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Ligison ferroviaire Lyon-Turin
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Commentaires de la Commission d’enquéte

Sur la commune sont prévues une descenderie d’acces au tunnel de Belledonne et une base travaux.
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- la mise en compatibilité des documents d'urbanisme des communes de Colombier Saugnieu, Saint-Laurent-
de-Mure, Grenay, Satolas-et-Bonce, Chamagnieu, Frontonas, La Verpillidre, Villefontaine, Vaulx-Milieu,
L'Isle-d'Abeau, Saint-Marcel-Bel-Accueil, Bourgoin-Jallieu, Ruy-Montceau, Sérézin-de-La-Tour, Cessieu,
Saint-Victor-de-Cessien, Saint-Jean-de-Soudain, La Tour-du-Pin, Sainte-Blandine, Saint-Didier-de-La-Tour,
Fitilieu, Chimilin, Aoste, Romagnieu, Chapareillan, Saint-Genix-sur-Guicrs, Belmont-Tramonet, Avressicux,
Vérel-de-Montbel, La Motte-Servolex, Chambéry, Voglans, Francin, Montmélian, Saint-Thibaud-de-Couz,
Les Marches, Laissaud, Les Mollettes, Sainte-Héléne-du-Lac, Détrier, Saint-Rémy-de-Maurienne, Saini-
Etienne-de-Cuines, Saint-Jean-de-Maurienne et des ZAC Chesnes Nord et Chesnes Ouest.
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0( article R1.23-9 du Code de l'environnement, dans sa version

applicable au moment des faits :

Ne peuvent étre désignées pour exercer les fonctions de commissaire enquéteur les
personnes intéressées a l'opération soit a titre personnel, soit en raison des

fonctions gu'elles exercent ou ont exercées depuis moins de cing ans,
notamment au sein de la collectivité, de I'organisme ou du service qui assure la
maitrise d'ouvrage, la maitrise d'ceuvre ou le contrble de I'opération soumise a
enguéte, ou au sein des associations concernées par cette opération.
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Pour la partie justification du programme et présen-
tation de ses impacts (E02) :

Piéce 3 (définition du programme et appréciation de ses
impacts) du dossier DUP du CFAL Nord
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Programme historique Lyon-Turin

Partie nord du
Contoumement
Ferroviaire de
I"Agglomération
Lyonnaise (CFAL)

Sections
fonctionnelles

Ligne Nouvelle & Grande
Vitesse (LGVY) et funnels
sous Dullin et FEpine

Terminal d'Autoroute
Ferroviaire

Ligne fret et tunnel bitube
de Charireuse

Ligne mixte voyageurs et
fret, tunnels de Belledonne
et du Glandon

Réaménagement de ia ligne
existante de Maurienne

Ligne mixte
voyageurs et fret, tunnel de
base franco-italien

Ambérieu-en-Bugey —
Est lyonnais

Section
géographigue

Lyon — Sillon alpin

Laissaud — Saint-Jean-de-
Maurienne exclu®

Saint-Jean-de-Maurienne —
frontiére franco-italienne

* La tranchée-couverte du tunnel du Glandon est cependant fraitee dans cette section.

14 E

> La partie nord du CFAL faisait initialement partie
du programme Lyon-Turin en tant que premiére
composante de la jonction entre Ambérieu en
Bugey et 'Est lyonnais.

La partie nord permet d'assurer des liaisons fret Nord-Sud
et contribue également aux acheminements de fret vers

I'ltalie.
5 1 #05 9 & | o* < Q23
5 33 ;
2+ $ #0 534 (
EC8 *. ) 2.2 ? D 2% C
! D ) ! % C
| 59.@ D;

VOLUME 5

o

RESEAU FERRE DE FRANCE

PIECE € : ETUDE D'IMPACT

E3 - Définition du programme et
appréciation de ses impacts
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Le projet de contournement permettra d'atteindre ce
double objectif -

- &en constituant une deviation Mord-Sud du
moeud ferrowviaire Lyonnais,

- en reliant la lisison internationale Lyon-Turn
(iinéraires d'acceés alpins et tunnel de base).

Pour ce nouvel itinéraire entre la France et ltalie, il
assure le raccordement entre la ligne nouvelle et les
lignes existantes.

) E

En raison de cette double fonctionnalité NMord / Sud
et France / Kalie, le CFAL Mord appartient a8 deux
Programmes ;

- e programme Mord-Sud constitué du CFAL
Mord et du CFAL Sud

- le programme Lyon-Turin, dont il consfifue
Fextrémite ouest.
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S’il est logigue que le calcul du TRI se fasse sur 'ensemble du projet CFAL Nord et Sud, il faut noter que
ce calcul ne prend en compte qu'une partie de l'investissement (54 % du cout du CFAL Nord et 82 % du
cout du CFAL Sud), le solde étant imputé dans les colts d'investissement du LYON - TURIN.

Sans cette imputation, quelque soit le scénario, le VAN serait négatif et le TRI inférieur a 4 %.

Il faut aussi noter la forte sensibilité du résultat a I'évolution des colts du transport routier et du transport
ferroviaire, un écart de 1 % (+/- 0,5 % sur I'hypothése retenue) donnant un écart de 2 points sur le TRI.

Synthése sur les aspects socio-économiques

Le résultat du calcul du TRI du CFAL Nord apparait trés dépendant de I'ensemble du projet fret sur le
Sud-Est de la France et en particulier de la réalisation de la voie LYON-TURIN.

M4 L.t Y Y SRR A £ I (RE - PR R

5 #05 <: &R 33R *&R $ 59 .
@ ;

@ 4 <
4 1

1 + 1 ) B
Paged4 sur221



50.@ ;) !1E

Codts d'investissement

Les codts dinvestissements en infrastructure sont
presentés dans le tableau suivant.

Lignes Cout
Lignes d'accés coté frangais 11 378

CFAL (part concemee par les frafics fransalpins) F 997 |

Grenay - Chambeéry par Dullin L'Epine 4 145

1er tube Chartreuse et belledonne 2952

2eme tube Chartreuse et belledonne 2129

Travaux LGV entre Grenay et Avressieux 1155
Section internationale 10 480

Lignes d'acceés cote italien 2220

TOTAL 24 078

Colts dinvestissernent (M€ CE 2009)
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Le colt du projet CFAL Nord est estimé pour la section nord a 1,5 milliard d'euros, dont 138 millions
pour I'ensemble des mesures d'insertion et des mesures compensatoires du projet.
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J6légation de signature du 3 mars 2008 aux collaborateurs
du service gestion réseau, pale

LEAL

Décision du 3 mars 2008 portant delégation de signature aux collaborateurs du service de gestion du réseau,
du pole contournement ferroviaire de I'agglomération lyonnaise et du pdle Lyon-Turin

Le directeur régional Rhone-Alpes Auvergne,

Les délégataires rendent compte mensuellement a leur chef de service et au directeur régional de ['utilisation faite de
leurs délégations selon les modalites définies a cet effet.

Fait & Lyon, le 3 mars 2008
SIGNE :
Philippe DE MESTER
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* ** Deacision du 3 mai 2010 porfant nomination de Philippe
GAMON, chef de la mission Grands Projets Infrastructures
rhonalpins

Le Président de Réseau ferré de France,

Wu la loi n® 97-135 du 13 févner 1997 modifiée portant création de létablissement public « Réseau ferré de France » en
wvue du renouveau du transport ferroviaire,

“u le décret n® 97-444 du 5 mai 1997 modifieé relatif aux missions et aux statuts de Réseau ferré de France, et
notamment son article 39,

“u le décret du 7 septembre 2007 portant nomination du président de Réseau ferré de France,

“u la décision du 21 septembre 2009 portant organisation générale de Réseau ferré de France,

Decide :

A compter du 1% janvier 2009, M. Philippe GAMON est nommé chef de la mission Grands Projets Infrastructures
rhdnalpins au sein de la direction régionale Rhéne-Alpes Auvergne.

Fait a Paris, le 3 mai 2010
SIGNE : Hubert du MESNIL

5 to 2+ )
B 5 @ 4 L 59 @
C! $ D< “L O O 14 N ;

Intervenants de Réseau Ferré de France (Direction Régionale Rhéne Alpes-Auvergne) :
» Philippe GAMOND, responsable grands projets a la direction Rhéne-Alpes Auvergne
« Daniel CARABOEUF, Chef de projet,
» Muriel LAGARDE-PAULY, chargée de projet LYON-TURIN,
* Marc RENNESSON, chargée de projet LYON-TURIN,
+ Didier LLORENS, chargé de projet LYON-TURIN.
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Reseau FERRE DE FRANCE

—00000—

Enquéte préalable a la Declaration d'Utilité Publique des travaux liés au projet
section SAINT-PIERRE-DE-CHANDIEU (69) & LEYMENT (01),

dans sa traversée des départements de I'Ain, de I'lsére et du Rhone,

et GREMAY, JANNEYRIAS, VILLETTE D'ANTHON (38)

de contournement ferroviaire de 'agglomération lyonnaise (CFAL) - partie Nord,

sur le territoire des communes d"AMBERIEU-EN-BUGEY, BALAN, BELIGNEUX, BEYNOST, LA BOISSE,
BRESSOLLES, CHARNOZ-SUR-AIN, CHAZEY-SUR-AIN, DAGNEUX, LEYMENT, MEXIMIEUX, MONTLUEL,
HIEVROZ, PEROUGES, SAINT-DENIS-EN-BUGEY, SAINT-MAURICE-DE-REMENS, VILLIEU-LOYES-MOLLON (04)
COLOMBIER-SAUGNIEU, JONS, PUSIGNAN, SAINT-LAURENT-DE-MURE, SAINT-PIERRE-DE-CHANDIEU (69)

ENGQUETE PUBLIQUE DU MARDI 26 AVRIL 2011 AU VEMDREDI 3 JUIN 2011
Arrete Inter Prefectoral du 28 mars 2041 :
Monsieur le Préfet de la Région Rhéne-Alpes, Préfet du Rhone
Monsieur le Préfet de I'lsére,
Monsieur le Préfet de I'Ain
Tribunal Administratif de Lyon : décision n® E10000345 / 69 du 3 janvier 2011

Pétitionnaire ;: Monsieur le Directeur Régional de RESEAU FERRE DE FRANCE

—ooQoo-—

RAPPORT DE LA COMMISSION D'ENQUETE PUBLIQUE

—ooDoo-—
MEMBRES DE LA COMMISSION D'ENQUETE PUBLIGUE :

Gérard BLONDEL, Président
Bruno STERIN, Titulaire 1
Pierre-Yves FAFOURNOUX, Titulaire 2
Emmanuel ADLER, Titulaire 3
Jacques FURZAC, Titulaire 4
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Commentaires de la Commission d'enguéte

Hypothéses de base de trafic fret

Les hypothéses de base sur les taux de croissance du frafic fret conventionnel et combing ont éte
choisies par le service économie - statistique et prospective du Ministére des Transports en 2005.
Ces chiffres ont été repris de I'étude réalizée en 2007 par « LOUIS BERGER France » pour RFF.

On constate ensuite en 2023 des progressions trés fortes dues au fransfert modal .

Ces progressions (de + 30 & 38% en 3 ans pour les 2 scénaros haut et bas) semblent trés optimistes
Pour 2035 par contre, les progressions (de + 60 & 80 % en 15 ans) paraissent atteignables, tout en
nécessitant néanmains des poliigues contraignantes vis-a-vis du transport routier.

Hypothéses de base de trafic voyageurs

Si les critiques faites par les deux associations en matiere de trafic voyageurs entre SAINT-ETIENME et
Saint-Exupéry semblent perinentes, RFF précize que le trafic nouveau prévu sur les TER GV n'est pas
pris en compte dans le calcul du Taux de rentabilité interne (TRI).

Par contre les accroizsements de frafic sur les lignes TER ftraditionnelles semblent vraizemblables avec
I'augmentation de fréguence prévue sur les lignes LYOMN - AMBERIEU - BOURG et LYON- MACOMN.
Ces bilans entrent bien en compte dans le calcul du TRI.

Methodologie de calcul du TRI pour le CFAL

5i la méthodologie du calcul du TRI est bien établie, certains éléments priz en compte ne paraissent pas
relever d'un calcul de rentabilité dinvestissement. C'est le cas, par exemple, de la valorisation des gains
de temps dans le calcul du VAN (bonus de 270 & 280 millions d'suros).

Par contre, le développement économique induit (création de plateformes logistiqgues) n'intervient pas
dans le calcul, ni les bilans { bonus fmalus ) en matiére de bruit et de sécurité pour les riverains des
lignes anciennes et nouvelles (riverains de la gare de la Part-Dieu, ...

S'il est logique que le calcul du TRI se fasse sur 'ensemble du projet CFAL Mord et Sud, il faut noter que
ce calcul ne prend en compte gu'une partie de linvestissement (54 % du cout du CFAL Nord et 82 % du
cout du CFAL Sud), le solde étant imputé dans les colts dinvestissement du LYOM - TURIN.

Sans cette imputation, guelgue soit le scénario, le VAN serait négatif et le TRI inférieur & 4 %.

Il faut aussi noter la forte sensibilité du résultat & 'évolution des colts du transport routier et du transport
ferroviaire, un écart de 1 % (+/- 0,5 % =sur Fhypothése retenue) donnant un écart de 2 points sur le TR

Synthése sur les aspects socio-économiques

Le résultat du calcul du TRl du CFAL Mord apparait trés dependant de Pensemble du projet fret sur le
Sud-Est de la France et en particulier de la réalisation de la voie LYON-TURIN.

Il est aussi trés sensible aux hypothéses d'évolution du colt de I'énergie.

Enfin, il suppose une poliique de transport favorable au rail, avec la mise en place de taxes dissuasives
sur le transport par route (écotaxe) et non en autorisant des convois routiers de plus fort tonnage.

En conclusion, comme il est écrit dans le dossier, le calcul du TRI avec les méthodes actuelles n'est pas
un elément déterminant pour un projet de contoumement & dominante fret.

Il g’agit d'un projet structurant pour le moyen et le long terme, en vue de mettre en ceuvre une poliique
wolontariste de transport fret, afin de préserver I'environnement.

Enguéte pubique préalable 3 [ Déclaration oL Publigue.

Proces-verbal de 13 Commission dangquéte publiqus, Page 33/78
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1.1.1 Un projet destiné a développer le fret et a soulager le nceud ferroviaire lyonnais

Ce contournement, destiné prioritairement au trafic de fret Nord-Sud, constituera le maillon-clé de la
Magistrale Eco-fret, en renforcant I'efficacité du mode ferroviaire pour lui permettre d'offrir des services
compétitifs et proposer ainsi une alternative crédible au mode routier vis-a-vis des chargeurs.

Il contribuera aussi a I'acheminement des trafics de fret de ou vers ['ltalie, via la future liaison ferroviaire

transalpine LYON - TURIN.

'Q

» ['amélioration de la qualité de service pour le frafic fret France-ltalie, et en particulier 'accés aux
Alpes et au tunnel de base LYON-TURIN, avec un raccordement prévu dans le secteur de Grenay,

1 %Q

La partie nord du CFAL qui se développe sur prés de 48 km réalisera le maillage du réseau existant et

permettra de relier entre elles :

= |a voie ferrée LYON - GRENOBLE au sud et la future ligne LYON-TURIN,
= |a voie ferrée LYON - AMBERIEU-EN-BUGEY et a terme la branche sud de la LGV Rhin-Rhéne,

= |a gare de LYon-Saint Exupéry,
1 %Q
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Etudes particuliéres réalisées dans le cadre du projat

Avant-Projet Sommaire Lyon - Montmélian
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||| Cahier technique N°3 '
. Awril 2008 B 4

VALORISATION ET MUTUALISATION
D’EXPERIENCES DE PREVENTION ET DE
GESTION DES INONDATIONS

EN RHONE-ALPES

1'&4 E

Personnes rencontrées / en poste depuls : Christiane MOUCHIROUD, vice-présidente du syndicat
depuis 1992 et conseillére délégués, responsable des questions demdronnement 3 [a mairie de
Salaise-sur-5anne. Pierre-Yves FAFOURNOUY, directeur du bureau o &tudes CEDRAT Développement
de 1993 3 1998, puis ingénieur-conseil depuis 1998, 1l intervient comme maitre d'ceuvre du Syndicat

de |a Sanne depuis septemibre 2006,
6 4 C P %D
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NOTE FECHE DES ASSCCIATIONS DE  WOCATION FISCICOLE
D455 TECHMIGUE AZUACULTURE FECHE SAVDIE DE L& SAVDIE
I ECHENA
rAMENAGEMENT
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o148 D'ETLIDE m EsLi P CEDRAT CHARSREILLAMN (350
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o14832 TECHMIGUE LEAL PATRIMOINE MATUREL NATUREL DE FRANCE
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=
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m_ I SCHEMA D'AMENAGEMENT HYDRAULIQUE DU BASSIN DU CERNON ET DU GLANDON -
“ e COnnEtter D COMMUNE DE CHAPAREILLAN (38)

“Ma sélection

__!:Er_s_o_nﬂe____. Diffuseur du document :Agence de I'eau Rhéne Méditerranée et Corse (étude), Agence de I'eau Rhine Méditerranée et Corse

Auteurs :FAFOURNOUX PY, CEDRAT

*Mes requétes {métadonnées)
mémorisées Date :1992-01-01
n L Mots clés :AMENAGEMENT HYDRAULIQUE, AMENAGEMENT DE COURS D'EAU, COURS D'EAU, BASSIN VERSANT, TORRENT
Langue :FR
Droits d'utilisation :Domaine public
Couverture :38, RHONE ALPES, CERNON, GLANDON, RUISSEAU DE LA FORET, RUISSEAU DU LAC DE SAINT ANDRE, TORRENT
Recherche textusile DES EPARRES, TORRENT DES ROSIERES
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DEPARTEMENT DE L'ISERE

SYNDICAT MIXTE DE LA BOUCLE DU RHOME EN DAUPHINE

—-00og-—

ENQUETE PUBLIGUE DU 20 JUIN AL 27 JUILLET 2007

Projet de Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT)
de la Boucle du Rhéne en Dauphing

PETITIONMAIRE : SYNDICAT MIXTE DE LA BOUCLE DU RHONE EN DAUPHINE (SYMEORD)

TRIBUNAL ADMINISTRATIF DE GRENOELE : Décision n® EOT000198 / 38 du 20 avril 2007

Arrété du Président du SYMBORD en date du 25 mai 2007 prescrivant I'enquéte publique

—-00000-—

RAPPORT DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

CONCLUSIONS PERSONNELLES ET MOTIVEES DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

OG-

Commissaire enquéteur : Pierre-Yves FAFOURNOUX
Commizsaire enquéteur suppléante : Agnés GUIGUE
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O peut aussi s'intermoger sur Nimportance réelle du trafic de fret routier échange avec I'ltalie, alors gue
Fon observe déja en Suisse un fort développement des infrastructures de fret fermoviaire (inauguration en
juin 2007 du tunnel du Létschberg, achévement prévu en 2017 du tunnel du Gothard, permettant de
transférer sur les voies ferrées 650 000 camions, soit un camion sur deux traversant les Alpes suisses)
et que devraient sy ajouter la ligne LYCON - TURIN en 2023 et le tunnel du Brenner vers 2025,

2 41 %E

Les é&changes nord-sud & destination ou wenant de la Céte dAzur reposent surtout sur un trafic
saisonnier et & but touristique. La mise en senvice de la L.G.W. Rhin - Rhéne en 2010, prévue pour un
trafic de 10 millions de woyageurs, devrait sensiblement en diminuer 'importance.

La future ligizon fermoviaire voyageurs LYoOMN - TURIN devrait aussi étre prise en compte.

c# (! ! '+ '
' I 59 @ E

Par ailleurs, trois grands programmes nationaux d'infrastructures de transport concement directement le
territoire du SCOT -

- lg barmeau autoroutier A48 reliant AMBERIEU au Mord & BOURGOIM-JALLIEL au Sud,
- lg contournement fermoviaire pour le fret de l'agglomération lyonnaise,
- la ligne a grande vitesse LyYOMN-TURIN.
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PREFECTURE DE REGION RHONE-ALPES

Préfecture de la Haute-Savoie
Préfecture de la Savoie
Préfecture de I'lsére
Préfecture de la Drome

--00000--

Directive Territoriale d’Aménagement des Alpes du Nord

Articles L.111-1-1 et R.111-27 du code de I'urbanisme
Articles L.123-1 a L.123-16 et R.123-7 a R.123-23 du code de I’environnement

ENQUETE PUBLIQUE DU 9 AVRIL 2010 AU 21 MAI 2010
PETITIONNAIRE : Monsieur le Préfet de la Région Rhéne-Alpes
Tribunal Administratif de Grenoble : Décision n° E09000565/38 du 11 janvier 2010

Arrété inter préfectoral Rhéne-Alpes / Drome / Isére / Savoie / Haute-Savoie du 18 mars 2010

---00000--
RAPPORT FINAL DE LA COMMISSION D’ENQUETE PUBLIQUE
-~--00000--

Membres de la Commission d’enquéte publique :

Pierre-Yves FAFOURNOUX, Président
Claude BRAND, titulaire
Philippe GAMEN, titulaire

Bernard BULINGE, titulaire
Daniel VIENNEY, titulaire
Jacques DUPUY, suppléant
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De plus, il ne tient pas suffisamment compte de la situation nouvelle créée par la crise écologique et par
la crise économique. Ainsi, il apparait pour une majorité d’acteurs locaux que les tendances constatées
avant 2008 ne pourront se poursuivre indéfiniment et doivent étre infléchies.

Cette demande porte en particulier sur les grands programmes nationaux d'infrastructures de transport
que I'Etat affiche dans la D.T.A. des Alpes du Nord :

- laliaison auto- routiere AMBERIEU - BOURGOIN (A 48)
- laliaison routiere GRENOBLE - SISTERON (prolongement de I'A 51),
- laligne ferroviaire LYON-TURIN (L.T.F.).

Ces grandes infrastructures sont évoquées de maniére floue dans la D.T.A. des Alpes du Nord, alors
qu’elles auront des effets certains importants sur les plans économique et environnemental.
La situation trés délicate des finances publiques de I'Etat (comme celles des collectivités locales) devrait
conduire a réviser certains projets du programme autoroutier national, dont la réalisation n'apparait plus
compatible avec I'objectif de réduction des émissions de gaz a effet de serre (« facteur 4 »).

Directive Territoriale d'’Aménagement des Alpes du Nord.
Rapport Final de la Commission d’enquéte publigue. Page 104/111
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Ces zones humides sont mentionnées dans les SCoT. Le SCoT de la Boucle du Rhéne en Dauphiné,
approuvé le 13 décembre 2007 et le SCoT du Nord-Isére, arrété le 18 novembre 2011, en cours
d'approbation, ont répertorié la liaison ferroviaire LYON-TURIN parmi les projets majeurs d'infrastructures.
lls ont entériné les orientations générales du Schéma Directeur d'Aménagement et de Gestion des Eaux

du bassin Rhéne-Méditerranée-Corse et du Schéma d'Aménagement de la Gestion des Eaux du Bassin
de la Bourbre (SAGE arréte en juillet 2007).

Ces deux SCoT ont retenu pour les zones humides trois objectifs :
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disposition du projet un terrain de 9 hectares dans la zone artisanale d'ARBIN, pour y stocker de maniére
définitive 950 000 m® de déblais, aprés autorisation d’extraction de matériaux alluvionnaires.
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Réseau Ferré de France

edlementation agoustique actueile
bruit des infrastructures de tra

SJEAN-DE- MAURIENNE
Svus et gue la

afin de
port, pour

Fait @ CHAMBERY, lc 2 juillet 2012

les membres titulaires de la Commission d’enquéte publique

Pierre-Yves FAFOURNOUX
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—

Claude CHEVRIER

Yves CASSAYRE

B

Anne MITAULT,.

phoa

Raymond ULLMANN
Gérard BLONDEL G

et

Philippe GAMEN

Jean-Paul GouT

Enquéte publique préalable & la Déclaration d'Ultiiite Publigue.
Rapport de fa Cormmission d'enquéte publigue.
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change.org B Lancer une pétition

Parcourir les pétitions Recherchar A Conne

Signez cette pétition

1 021 personnes ont signé

>
@ CCI RHONE-ALPES
MEDEF
Eimedipe  PAE

Les entrepriges mnss A REUNIR
deRhone-Alpes disent Pesnom
Nom
. .4':;’-*-._.4. " Email
 a ligne ferroviaire — :
LY ON'TUR"N Code postal

Pourquoi signez-vous? (optionnel)

Adressée a : Monsieur le Président de la République frangaise ¥
Les entreprises de Rhone-Alpes Py

. 1 - . -
disent OUI a la ligne ferroviaire e
a Tenaz-moi au courant de catle campagne o
LYO N _TU R I N des autros venant de CCIR Ahona-Alpes
MEDEF Ahéne-Alpes, CGPME Aindne-Alpes
En signant, vous accepiez los Conditions
d_‘.g_ir_s_a_u_og &t la pofitique de confidentialitd do
Pétition de A
CCIR Rhone-Alpes, MEDEF Rhone-Alpes, CGPME Rhone-Alpes

guy Gamen FRANCE | y & environ un mois *  Aimé (0 Signatures récentes
mettre en place une politique ferroviaire pour la diminution des transports
. karine rousseau ~HANCE 4
andre Ferigo STIONZIER. FA 4
5 ;N : |
cood2s0D ) s 000255 0
) '+ "4 : C5H . D;
N cs 9D 4
! C 2 D 4
E

@ Conservatoire
[\ J d'espaces naturels

Savoie

Le Bureau

Président : Philippe GAMEN

Vice-president delégué - Hubert TOURNIER
Vice-présidents : Corine CASANOVA, Jean-Marc GUIGUE
Secrétaire : Yves HUSSON

Trésorier - Michel DELMAS

Source : http://www.cen-savoie.org/cen-savoie/leeau
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ﬂ Conservatoire ’
L"J d'espaces naturels
Savoie

Nos partenaires

) [ty I cen-savoie orp/print/140) |24 (hitp-liwmn cen-savoie o

Des partenaires financiers :

Union européenne (htp://europa. ewindex_fr.him)

Ministére de'écologie et du développement durable (ntip:/iwww: durable. gouv frf}
Agence de l'eau Rhéne Méditerranée Corse (hip: me.fil)

Région Rhéne-Alpes (hip:/iwew rhonealpes.frr

Conseil Général de la Savoie inmp.iwsmw ca73.fri)

Au dela des structures membres de son conseil d'administration :
DDT

Conseil Général de la Savoie

Association des maires de Savoie

FRAPNA Savoie

LPC Savoie - Séction départemental CORA Faune Sauvage
Chambre d'agriculture

Office National des foréts

Parc National de la Vanoise

Fédération de Savoie pour la péche et la protection des milieux aquatiques
Fédération départementale des chasseurs de Savoie,
Conservatoire Botanique National Alpin

Conservatoire du littoral et des rivages lacustres

Parc naturel régional du massif des Bauges

Parc naturel régional de Chartreuse

Le Conservatoire a des partenariats formalisés
Comité intersyndical de suivi et dassainissement du lac du Bourget (hap.. php) ., (hitp:/icisalb.fr}
Métropole-Savoie, (htto:!iwwwmetropoke-savsie com)
Syndicat Mixte de I'Avant-Pays Savoyard, (hto-/mew: -pays-savoyard. comindex php?option=com _cor i v&layou i =88]
Assemblée des Pays de Tarentaise Vanoise. (ho:-iwwe tsrentaise-vanoi jonnement asp)
Syndicat du Pays de Maurienne., (ntp-iwww maurienne frice srienne asp)

Arlysére,
Saint-Martin-de-Belleville. nw:/rwww mairie-smb.com).

Compagnie nationale du Rhdne inttp:fwaw cnr.tm.frfr)

Société francaise du tunnel routier du Fréjus (hip:/ravew.sfirf.fr/}

Lyon-Tunn ferroviaire (hto://wae if-sas.com)

Fondation Placoplatre {lweaews placo. friConstruction-durable/l a-Fondation-Placoplatre-|
Zoodyssée (htip:/iwww zoodyssee org/)

Ferme aux Crocodiles (hup:www les com)

Société daménagement foncier et d'établissement rural (rp:/iv -thone-aipes.asp)

B 8 http://www.cen-savoie.org/cen-savoie/nos-partersire

Compagnie nationale du Bhine (hip: /v cnr s frife)

Société francaise du tunnel routier du Fréjus inep: i sfrf fr/)

Lyvon-Tunn ferroviaire (hip:ihwe B-sas comf

Fondation Placoplatre (hip:/iwew placo fr/Construction-durable/l a-Fondation-Placoplatre-R)

Joodysses [hpiwww. zoodyssee orgl)

Ferme aux Crocodiles (ntp:iwew lafermeauscrocodiles. com)
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| DISTINCTION |

Patrice Raulin.commandeur
de la Légion dhonneur

La promotion de Paques
dans l'ordre de la Légion
d'honneur comprend, au
titre du ministére de
1'Ecologie, du
développement durable,
des transports et du
logement, la nomination
au grade de commandeur
de Patrice Raulin,

« président-directeur
général d'une société de
tunnel routier ».

En effet PDG de la SFTRE |

depuis janvier 2007 (ily a
succédé a Gilbert Santel),
Patrice Raulin exerce bien
d'autres fonctions, Il est
également PDG de Lyon-
Turin ferroviaire depuis
mars 2008, succédant a
Frangois Lépine, président
du conseil
d'administration de
1'Ecole nationale des
travaux publics de 1'Etat,
et vice-président du
conseil de surveillance de
la Société des aéroports
de Lyon.

Toute la carriere de ce
polytechnicien, ingénieur
général des Ponts et
chaussées, s'est déroulée
dans le domaine des
transports et de
I'équipement. Elle a
débuté en 1971 comme
chef d'arrondissement a la
DDE de Loire-

Atlantigue. En 1985, il est
directeur départemental
de I'Equipement du Puy-
de-Dome, puis du Nord en
1990. 11 est directeur

Patrice Raulin nommé
commandeur dans |'ordre de la
Légion d'honneur. Archives DAL,

régional de I'Equipement
du Nord-Pas-de-Calais en |
1992 puis, premier |
passage dans la région, de
Rhone-Alpes en 1995. 11
restera six ans a Lyon
avant de rejoindre
l'administration centrale
comme directeur des
transports terrestres au
ministere. En 2005, il y
devient directeur général
de la mer et des
transports, poste qu'il ‘
quittera en 2007 lors de sa |
nomination 4 la téte de la
SFTRE.
Marié, pere de trois
enfants, Patrice Raulin est
agé de 64 ans. i
g

Patrice Raulin est depuis mars 2008 le président de LTF.

Patrice Raulin, Ingenieur general des Ponts et Chaussees, a eté notamment
Directeur régional de ['Equipement en Rhéne-Alpes, Directeur des
Transports terrestres puis Directeur géneral de la Mer et des Transports au
ministére de |'Equipement. Dans ce contexte il a eu & travailler depuis
plusieurs années sur le dossier Lyon-Turin et plus généralement sur les
questions liees au transport ferroviaire a un niveau international, national
et régional en Rhéne-Alpes. Patrice Raulin a piloté au niveau ministériel le
dossier de l'autoroute ferroviaire alpine entre la Savoie et le Piémont. Il est
d'autre part depuis janvier 2007 Président de la société du Tunnel Routier
du Fréjus (SFTRF). Le président de LTF représente la société et assume
partiellement les relations avec les 2 gouvernements, la Commission
intergouvernementale et I'Union européenne. Il est avec le Directeur
Géneral, l'interlocuteur privilégié des 2 actionnaires de la société, RFF et
RFI.

©LTF
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Profil de I'entreprise

COMPOSITION DU CONSEIL D ADMINISTRATION
AU 31 DECEMBRE 2011

Ville de Chambéry représentée par Mme Bernadette LACLAIS Administrateur
Département de la Savoie représenté par M. Michel BOUVARD Administrateur
Département du Rhéne représenté par M. Albéric de LAVERNEE Administrateur
Chambre de Commerce et d'Industrie M. Georges LOUIS Administrateur
de Savoie représentée par

Département de I'lsére représenté par M. Bernard PERAZIO Administrateur
Ville de Modane représentée par M. Jean-Claude RAFFIN Administrateur
Président M. Patrice RAULIN Administrateur

B 8 && && " + B(D(
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Michel Barnier forme la future élite européenne

TR

\ . ¢ " M Michel Barnier et Michel Dantin avec les délégations de 1'Ain. de la Haute-Savoie et
de la Savoie. © Photo Daniel Blondeau

Mieux comprendre le réle et le fonctionnement des institutions européennes, tel est l'objectif de I'Ecole européenne des cadres,
séminaire créé par Michel Barnier. qui vient de se tenir a Bruxelles les 7 et 8 novembre,

Parmi les sujet; abordés, il ya eu la politiqué:_i.nchastrielle de I'Europe (avec Frangoise Grossetéte), l'aménagement du territoire
européen avec les transports (la problématique du Iyon-Turin a été largement évoquée, celui-ci étant considéré comme un axe
futur important de circulation du sud du territoire européen). la Politique Agricole Conunune avec ['intervention du spécialiste en

« Cette formation montre bien que I'Europe est une réponse pertinente a de nombreux problémes rencontrés actuellement par
les payvs européens » soulignait Renaud Donzel. maire-adjoint de Nantua tandis que Philippe Gamen. maire du Noyer, se disait
trés satisfait de cette initiative du commissaire Barnier.

Joumal La Tribune Républicaine

) 50 .@ 4 ! SA N
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Philippe Gamen

o Homme

A propes Photos Mentions Jaime 3 Abonnements

Vous connaissez Phifippe ? sez Philppe, iInvitez-e ou envoyez-ui un message:

Info @ Albums

A & Homme
propas

EPP Groun Dominigue Dord Immobiliére

28/09/2011 - La ligne a grande vitesse Lyon-Turin enfin sur les rails: Michel DANTIN (UMP, PPE, F) se réjouit de la
\ ’ signature de I'accord entre la France et I’ltalie

Les autorités francaises et italiennes se sont mises d’accord hier sur un plan de financement du tunnel de base du projet Lyon-Turin,
maillon essentiel de 'axe européen Lisbonne - Kiev |l permettra de rénover le transport des marchandises et des voyageurs dans la
traversée des Alpes

«C'est un événement majeur pour la région alpine car la ligne ferroviaire Lyon-Turin sera un véritable succes économique et écologique»
souligne Michel DANTIN, Député européen originaire de Savoie et membre de la Commission Transports et Tourisme du Parlement
européen

Le réseau routier entre la France et I'ltalie ne cesse en effet de s'engorger, et les nombreux poids lourds traversant le massif alpin
dégradent le territoire montagneux, malgre les efforts des entreprises de transport pour investir dans des camions moins polluants.

«Une ligne ferroviaire traversant les Alpes permettra d’accroitre les passages entre la France et le reste de 'Europe, tout en fluidifiant la
circulation sur les routes» explique Michel DANTIN.

http://www.micheldantin.org/index.php/travaux-panentaires/169-un-accord-signe-entre-la-france-et-
litalie-sur-le-lyon-turin

5 .@ ;
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CONVENTION DE GESTION |

« SITE NATUREL DE LA BIALLE — BASSIN MOLLARD »
LIEU-DIT « LE DOMAINE »

ENTRE LES SOUSSIGNES :

La Société GRANULATS VICAT, S.A.5, au capital de 5 104 704 euros, dont |e slége soclal est situs 4
rue Aristide Bergés — Les trois valions - B.P.33 — L'ISLE D’ABEAU Cedex (38 081), Immatriculée au
Ragistre du Commerce et des Sociétés de VIENNE sous le numéro B 768 200 255,
Représentée par Alain BOISSELON en sa qualité de Président.
Ci-aprés désignée « la Socisté »

D'UNE PART,

ET

L'Association dénommée CONSERVATOIRE DU PATRIMOINE NATUREL DE LA SAVOIE, en abrégé
« CPNS », dont le siége social est situé au lieudit Le Prieuré, LE BOURGET DU LAC (73370),
identifiée au répertoire SIREN sous le numéro 382 151 215, représentée par son Président Monsieur
Philippe GAMEN, agissant tant en vertu des statuts que par décision du Censell d'Administration du 18
avril 2012.

Ci-aprés désignée « le Gestionnaira»

D'AUTRE PART,
&12 *1 H4 D! 0 &9 & & & #
5 8% 8 < 4
C D 5 4
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Article 6 — Conditions particuliéres

La Sociéte s'engage a céder les parcelles ci-aprés référencées telles gu'identifides sur le plan objet de
lAnnexe 2 composées de foréts alluviales & Peffet que le CPNS en assure la conservation

conformément & ses statuts.

Pour sa part, le Gestionnaire s'engage a poursuivre la conservation des parcelles citées ci-aprés, en
acquérant directement lesdites parcelles ou via le Fonds de dotation des Conservatoires d'espaces
naturels de France, suivant les conditions évoquées au paragraphe suivant.

La cession de ces terrains interviendra dans un délai de 6 ans suivant la réalisation de la condition

suspensive viséa sous l'article 9, et dans les conditions suivantes laissess au cholx des Parties :

- Seit une cession a 'euro symbolique des parcelles au bénéfice du CPNS
- Soit une donation des parcelles au Fonds de dotation des Conservatoires d'espaces naturels de

France.

[Commune | Section

Numéra Lieu-dit Contenance
47 25a80ca
48 25247 ca
49 24a72ca
'''' 50 21a6lca
51 21a69ca
53 21ab3ca
55 48a16ca
56 51a95ca
57 49a62ca
58 ' 24a05ca
LAISSAUD A o Mas des essarts T
60 24a05ca
a1 2daldca
62 45309¢ca
63 21a74ca
64 18a%8ca
65 18albca
66 2lallca
T 26a75ca
915 27a59%ca
Tatal ; 5hab6a2bca
&l2 *1 H4AD 0 &9 & & &
2% -
x4+ "+ ' 8
$ 59 @ L) ( E

/

Les grands principes de cette remise en état sont les suivants :

#

1) le démantélement de la drague flottante ou dragueline et du convoveur a bande en fin
d’exploitation et le nettoyage des terrains et de leurs abords.

2) Une partie de la carriére sera remblayée avec des matériaux de remblai inertes d’apports
extérieurs ou issus de fines de lavage des matériaux pour un volume total d’environ 150 000 m” sur

5 ans

Les matériaux inertes auront plusieurs origines :

% la plate-forme de tri et de recyelage de Brignoud appartenant 8 GRANULATS VICAT

# des chantiers de V.R.D. de proximité

4 des chantiers de terrassement de grandes envergures

4 les fines de lavage issues de D'installation de traitement de la Chavanne.

Ce remblai se fera par le coin Nord-est de la carriere et ne dépassera pas le niveau de l'eau afin d'y

planter par la suite des boisements de type ripysilve.

&l2 *1 H4 D! 0

&9 ?$
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Habitats humides TOTAL
Zone rumice S asml | A
surfaces DREAL (m?)
Plaine de la Bourbre et du Catelan
Confluence Bourbre-Catelan 243000 | 457500 0 457 500
Marais dit "Catelan Moyen® 214500
Collines du Bas Dauphiné 8200 18 600 26 800
Marais dit de la Tour 8200
Avant Pays Savoyard
Marais et tourbiéres de la rivigre Blévre 1400
LeGuiers 7300 | 39400 41500 80900
Les Baronnes. bords du Gulers 3900
Marais d'Avressieux 26800
Cluse de Chambéry
Zone humide du Fromaget 900 78 500 10 800 89300
Boisement humide de la Combe 20000
Zone humide du Pré Lombard 57600
Montmelian 10 500 13600 24100
Marais au pied de la Savoyarde 10500
Combe de Savole
Forét alluviale de Chapareillan 18000
Saint Martin 1100
Coursde l'isére, de la confluence avec
I'Arc jusqu'a la limite avec le
département de sére 3900 166 800 84500 251300
Marais de Pré de Gex et Pré Billard 75000
Marais du Mollard 20500
Les Délaizsés de |'lsére 20900
Les Comiols 1200
Le Mas des Essarts 26200
Tunnel de Belledonne 0 1900 1500
Plaine du Canada 0 14800 14800
OTAL | 7609ns | 186 1947ha
&12 *™1 @G&D & 0 "9 ?%
«9.2.2 > Eaux souterraines
Sur ce secteur, aucun captage AEP public n’est recenseé.
>Nappe libre des « alluvions de I'lsére en
Combe de Savoie et Grésivaudan »
L'étude de 2003, de Gérard Nicoud (Université de Savoie,
Laboratoire EDYTEM) conclut qu'il n'y aura aucun impact
sur les eaux souterraines de la nappe de ['lsére, tant au
niveau quantitatif gu’au niveau qualitatif. Une couver-
ture limoneuse d'environ 2 m recouvre les alluvions
grossiéres a I'Est de la voie ferrée Montmélian-Grenoble
ol la nappe se tient a plus de 5 m de profondeur.
Al'Quest, la traversée des Corniols se fera sur les limons
argileux du glissement et du ruisseau du Glandon puis
sur I'extrémité du cone du Cernon.
Seule la traversée de la zone a méandres de l'lsére
(Délaissés de I'lsére, le Mas des Essarts) rencontrera rapi-
dement les graviers de I'lsére. La nappe se tient vers
3 mde profondeur. Elle est réglée par I'lsére. Les impacts
seront donc inexistants sur les eaux souterraines tant
en phase travaux qu’'en phase d'exploitation de la ligne.
Aucune mesure spécifique n'est donc a prévoir dans ce
domaine.
&l12 *™1 @G&D & 0 "9 ?%
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PIECE E > ETUDE D'IMPACT
€6 > EFFETS SUR L'ENVIRONNEMENT ET MESURES

VOLUME 2

*1 @G&D &F

I'lsére, de la confluence avec I'Arc, jusqu’a la limite
avec le département de I'lsére ») (0,4 ha : emprises

chantier),

- en remblais dans la zone humide du « mas des
essarts » (2,6 ha)

- en remblais a I'Est du Coisetan dans la zone
humide du « Marais de Pré de Gex et de Pré Billard »
(7,5 ha) : ralentissement du ruissellement, soutien
naturel d'étiage, fonctions d'épuration.
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Contrats de T territoire

J9 N E

Au travers les pages qui suivent, vous retrouverez auv dela du rappel de la philosophie des corridors
biologiques et des différentes échelles auxquelles on peut leur permetire de s'exprimer, des exemples
d’actions que nous menons sur leurs différents volets (études, travaux, sensibilisation, animation fonciére).

Nous les avons voulues ludiques, mais aussi pédagogiques et incitatives, en souhaitant que de
nombreuses collectivités se lancent dans cette aventure de terrain |

Bonne lecture.

Corinne CASANOVA Philippe GAMEN
Membre du Bureau Métropole Savoie Président du Conservatoire
Elue référente pour les contrats de du patrimoine naturel de la Savoie

Corridors biologiques
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* Les enjeux prospectifs

Il s'agit de répertorier les futurs projets d'aménagement
du ferritoire, connus et spalialisés, susceptibles d'avoir
un impact sur la conneclivité des espaces : échéance,
description du projet et des impacts estimés.

Le projet de ligne fret Lyon-Turin emprunte le corridor
Chartreuse-Belledonne ; ne le coupant pas, il peut étre
compatible s'il est bordé par un corridor boisé avec de
larges ouvrages de franchissement ; quant aux zones
vouées & l'urbanisation (Alpespace), elles ont été retirées
de ces corridors. Ainsi ces derniers onf dans [‘ensemble
une vocation verte relativement consensuelle et donc
durable, que seule l'intensification agricole pourrait, dans
le contexte actuel, altérer.

8 http://www.trameverteetbleue.fr/sites/default/fibemtrats _corridors_savoie sept2011bd.pdf
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13. Intervention de Monsieur D. IBANES, habitant aux MOLLETTES

ue 1@ garanue a acnevement au prix annonce,
Il demande si les auteurs des études faites par des sociétés pour RFF sont indépendants.

2 4 7 9
4 + 9 2 <
+ 4 "HH 7 <
"+ < C ) $ D
5 @ #;
5 4 : N "t <E

15. Compléments de réponse apportés par Messieurs GAMOND et CARABOEUF (RFF)

Concernant e non développement du fret au cours des derniéres années, c'est aussi parce que l'on n'a
pas de facilités pour développer les réseaux. Le fret est souvent bloqué par les irains de voyageurs qui
sont prioritaires. Le projet permettra d'augmenter la capacité des réseaux,

RFF n'a pas abordé cette réunion avec arrogance. Et il ajoute que rien ne pourra se faire sans d'autres

enquétes publiques (loi sur l'eau, enquétes parcellaires |, ...).
Enfin, les noms des auteurs des études sont donnés dans I'Etude d'impact (volume E 10).

Enguste publigie préalable 2 la déclaration d'utilité publigue.,

Compte-rendu de la réunion publique du 28 février 2012 & CHAPARENLAN. Page 5/7
5 + 4 L} 4 1
#  (E

20. Intervention de Monsieur Gérard GUYONNET, habitant 8 CHAPAREILLAN

It demande si les membres de fa Commission d'enquéte sont indépendants.

Monsieur FAFOURNOUX lui répond en expliguant que fes Commissaires enquéteurs ont été désignés par
le Tribunal administratif de GRENOBLE, Les commissaires sont issus de la société civile et sont
indépendants du Maiire d'ouvrage. Si cetle réponse ne suffisait pas, il appartiendrait 28 Monsieur [BANES
de démontrer I'exisience de liens entre les membres de la Commission et RFF.

5 4 G4
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—— Message d'origine —

De : "Pierre Dufour" <gizrredufour@ s m.ir

Date mer. 10/10/2012 10:30 (GMT +02:00)

A: "piena-yms.fafou rmoux™ <gisrresvwesfafourmounBwanadog.ire
Objet : RE: Lyon-Turin

Cher Mopsieur,

Jai suivi avec atiention les développements de cetie affaire, gn lisant attentivemant les documents gue
vous m'avez adressés, gui sont parfaitement clairs, en recevant M. Truchet, gui m'a fourni des
explications tras partinentes, et en échangeant desinformations avec Ia prefecture de fa2 Savoie.

Ai-je besoin de la dire ? Je suis totalement convaincu de la bonne foi de {a commission et de Pintderite
de ses mambres.

Jajouteral - et c'est vraiment {'essentiel- que le travail que vous aver fourni est tout a fait remarguable,
par lampleur de iz tAche, la précision des obsarvations et Vapport extrémement intérassant de vos
conciusions tras motivées, |

Bien évidemmeni, les opposanis su proiet cherchent tous fes angles d'attague possibies, en passant
sous silance les nuances gt la fingsse de voirs traval, pour na reteniy gu'une vision manichéenne des
choses; cela est malheursusement classigue. Mis en cause persannallament, vous avez choist de
répondie directament i ceux qu: vous critiquent de fa sorte, et c'est sans doute la meilleure sofution &
heure actuefe.

Yai rendu compie o M. Dasrame de Tous ces eléments. Il cmsmera qf: uﬂ- cammumnué da I part tu
TTribunal seraitidanstes circonstances présentes, une m;}mase ma&agtae mquant d‘etre mter;}a‘et&e
comme un aveu guant & |s précarite juridique de lenguéts, et, partam des dec:s%-ons & venir :oa qui n'est
“zbsclument pas aofre analyse |

- . 1 = £
Bien entenduy, §est prét & envisager une autre stiitude, en cas d'évelution de la auestion.
Je vous redis personnellement toute mon appréciation pour ce trds important et intéressant travail ; je
| vous refiauvelie mon soutien, & partager avec les membres de fa comimission, én particulier avec M.

Truchet:

awar mas sentiments les meilleurs,

 Pierre Dufour
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CHAPITRE 3.3 APPRECIATION DES IMPACTS DU PROGRAMME LYON-TURIN

TS L T T T T 1
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Pendant |la durée de I'enquéte et aprés la cldéture de I'enquéte, la Commission a procédé a quelques
visites sur place. En particulier deux visites ont eté effectuées en présence du SYMBHI et du public :

- le 30 janvier 2012, visite du site de I'Entreprise GUIGNIER, & CHAMP-SUR-DRAC,
- le 13 février 2012, visite du site des travaux en rive droite de la Romanche, a PEAGE DE VIZILLE.

2 E

La Commission d’'enquéte s’est réunie le mercredi 7 mars 32012, au Conseil Général de l'lsére, et elle a
rencontré Monsieur Mathieu GRENIER, représentant le SYMBHI, afin d’obtenir quelques précisions sur le

Memoire en réponse qui lui avait éte transmis.

Le Mémoire en Réponse définitif a été adressé a la Commission le 9 mars 2012, sous forme numerique.
Quatre exemplaires sous forme papier, avec l'intégralité des plans et piéces annexes, ont été adressés

au Président de la Commission, quiles a recus le 13 mars 2012.

La Commission d’enquéte a alors rédigé le présent Rapport Final et ses Conclusions Motivées.
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La Commission approuve globalement l'avis des Chambres d’agriculture.

Concernant les carriéres, la Commission constate que les ouvertures de carriéres ces derniéres années
ont surtout visé a alimenter 'agglomération lyonnaise en matériaux de construction.

Elle rappelle que des surfaces importantes de carriéres sont déja autorisées dans I'Est lyonnais et dans
I'aire du SCoT de la Boucle du Rhéne en Dauphiné, et que les projets du CFAL Nord et Sud et de la
ligne LYoN-TURIN vont apporter des quantités significatives de matériaux, avec la création des tunnels.

La Commission recommande de mentionner les Schémas d'orientation des carriéres et de délimiter sur
carte les zones d’extension possibles a I'horizon du SCoT autour des principales carriéres existantes.

Projet de Schéma de Cohérence Territoriale des Rives du Rhéne.
Rapport de la Commission d’enquéte publique. Page 52/84

Pagel28sur221



3

< & & &*
&12!:
5 .@
< ( '+
4 |
|
5 .@ * 3
7 3
( '+ 59
34 < (
?
( '+ ' 4
: ?

Pagel29sur221



5 ? " %.& ?2

? o+ %3 3 ?
? | ( +
? + ;
% $ ' *3 * (3(
(( *3 J"$
6

5 '+ YT %%
1*s ) ;
60"
5 ) ;
6.
N9 @ : ( ( + 4
? oy
! 8 ? '+
< N9@ : 4 ' !
59.@ 4 < 11x C R o
?+ ) B 59 @ ;
6 2'+
I $1 27+ ?
$!;
! < % 7 3%
;- # > I
5 T+ ) (
B 4 ;
% 0'

Pagel30sur221



6 ' 876 960

SRR 4+ -5 1 4
$ AJ5 -*4 : &34
' 33%Q%*Q2 4
33% AJ5 *4 ; - $4 4
< $
5 B (;
o ) 4
(
$
0( ) G) 1*Q%%-4 $
<
+ < 9
< 1 4 <
4 < ) <
9) ;
5 4 | 4 /*Q%%- E C5
$
D;
5 4 4 E
C5 Y "4
4 $
4 4
4 < <
' ; $ < & D;
5 &4 | 4 E
C WUX $ < < 4
( *< 3;D
5 ( - EC ? 4 4
<! : ?
[ I ! 33 ) :D
5 -4 4 1*Q%%- E
C5 ' 2 $
2 2
+ 4 2
! $ < 2 4
4 Z
4 E
$ 4 I
< ) |
< + 4
< 2

)
Pagel31sur221



| D;
6+ D20
2 ) ! 4
1*Q%%- : $ I 6K * -
O % " 9 1149 + & #!
4 FQ%U%- < ! $
6K % "™ ++ " & &9/ 9 + Il
49-+ & % & # ' !
$ ;
4 2 < FQ%%- (-
O $ '
4 ' 4 ! 44
4 % 4
4 4
< - 6K " & &9
J/ & #
5 $ 1*Q%%- + $
- $
- !
"4 4 C
D 4 I 4 1*Q%%- 6K
" & &9J/ & #!
- $ < *Q%%- '
2 + <
' )
6K + * ++ 9+ + KU" &U" & OVé& &4 *&
5 |
2 4 '
$ < | 4!
$ < 2 6K - oo+t
& & 9 + 1149 & #!
- 1*Q%%- '
oo $
2 6K + * ++ 9
+ + KU" &U" &OV& & & -#!
2 4 ! E5? ? r9
) < ? ? '
P & " CF ! "+ &+ 2% " #l
5( ' I 4
' + ( 2 ; J4
( ' 4 < 4 AB2
! ! $; 56
4 B ' $

Pagel32sur221



4 4 #05 )
B 5 @ ; ( ( 6
2 ;
5% $:5 $
6 ) # 4 ' )
+ ;
0 4 9
$ ' 4 4
4 < ! U:
+ 4 B
$ - $ 3 e
http://www.cetu.developpement-durable.gouv.fr/
7+ '+
333
! < ! + %
7 3%;
9 1*( ' o
'& *3
( " E
- $ 4 59
4 +
' 4 I 4 - 11& &
11* |
- + < $
5 + "L 4 )
%3 31
-
4 5 4 ' 9
1 - 3
+ 4 P 1 3 :
+ 3% 3
; o(
4 4
= J 14 :
% 0
6 + ro
5 ! 4 (
5 E
I 4 % E

Pagel33sur221



(«

3 %;

%3

3 %4

Pagel34sur221



%

0 1

% 7 3%

<

" %.%3

| 4

1L,*& /$ 11
+:

$ 1

33, Q

%)

ECS5 "

33,

Pagel35sur221



5 %.&<, 5%%. <-D;

5 %1&. 33, %3
" %.% +:
5 .4 ! 4
+ "+ ' <
"4
! ( 5 %
! " %.%3; D;
J4 - 3
4 5 (
N 4 '+ "4
+ "+ ' <
5 4
2 4 '
31 1& 4
) 4
4 1 1
)
!
5N8 @
+ )y '+
2 4 4
| 4 < ;

<

33,4

EC2

Pagel36sur221



'+ ' % 7
3% 4
+: ; 4" )
1 $4 I
! < 1 |+ ] %
7 3%;
5 + & &
' &
5 (+ '
ll##E
& && & " * 4+
& && & " * 4+

Pagel37sur221



& && & " *o+

& && & " * o+ -

& && & " * o+ -

«L’Ae note que les finalités et certaines modalités pratiques du projet ont
significativement évolué depuis ce débat de 199418, apres l'entrée en vigueur de la
loi de 1995 sur le débat public. »

& && & * o+ -
& && & " * o+
5
% 0
' 4
< ( <

Pagel38sur221



4 < : |

' 400 0ad1 1114 >1,. .3/&3:;5 $!
9 0
L 00 94 .$ 34> 3&3 :
. % 331 <
4 C & &"G & 7 % & &"G
$ " & && & " "0 0 1"
$ & & 10" & & & &"G " &
"N& && & & " % "& & & " & & "
& 0 & & & & D;
4 $4
$; ' '
4 $ '+ ! + ' + ,
4 " %4 > " 1
5 : < '+ '
(r 0 2 ;
50 2 .
B ) 4' ' < ' o
4 ‘ (
o ($ ( N
2 2 5 M
@ ;
2 I ! $
4 #05 U ' ' 5
4 0 2 )
"H#:
< 4 =
I ( 0
2 ( ;5 ;
5 (" 0 2
' $ : I b
5 0 2 !
5 (' 0 2
1 $ : !
< ! '+ ' % 7 3%:;
o' 4 ‘& *

Pagel39sur221



? ! 4
11% 2 2 2
11, 9 B 4)5
?0 = )
2 ' ' + 1 4
7 <? D;
( "4
C' ( - -/1 EC5
4 + 4 '
"4 | 4 (! 4
$ D2
4 -1 <
+ $ + 1 < %
/| & & + 9+ W? %& + & I E& + 9+ W?
%& + &! E&+9 W? +%& + &! #
% & ' o & ((
5 "4 ( <
4
? ;
5 20 C ?
"D 2 < 1 '9 = (2
( ' ? 4 1?2
$! 4 4 ' $
/L 6 I G 9K& -% &
& 9 N-E /L 5 ;P *&& (& & "o % "™ ++ N #!
5 20 ) B ?C "D
? $! )
+ 6 4 + :
5 20 = (VY !
L ( 4
. /L ++ 5 (& 12
&' + #l
( 4 <
$ ! (!
+ 1 /L * B & @X&& = !B $ 12
&' &' #!
! ! Cs$
' D (! ? 4+
| ( ? :
2 4 ( 9
9 ; 5?! <
| (r 7+ (
< C o D /L
B& & % !33% * B & +9 NN +9 E /L 5
D *&& N #!
4 4 ? )
2 (! 4 )
] < ] ?(

Pagel40sur221



( (
! ; ? 4 9

? ! /L 3JB4 !
G 9K& oo & + N E /L L& =1!(&

* & -9 N E /L 61" ! (&& ++
& - /L ++94H N #!

2 < C D4 ?

> | 3 IL % & 517

A"1 B DO# ( Y

< ?( ? ' ! ? 1
? 0+ /L * B & @& = B $
B ' E /L "o- 7= (& / ? & - | E
" & 8LID! )@ &" & & & &&
"C= " & &" : I? I EB!
A && )6 & " && "C=
& &Y : TAG"& ! EAB &)@
"C7 & & & & & " & & & &&
"C= 1?7114l 1 9 E('B ) @ & "
&& "C= /N =&! E?=l G)@
& & "C= . &) @ &
& & 7: ?K( ! E6& 5G ) @ & "
% & " && " = &)@ &
& " &": 1TAG"& ! I#

& ' ‘&0
6 *

5 - @] 9 , 7 -1

< ( ; 2
1 +| 1 < $,

5 ! $ L ( E $!

( L ' $ : !

H™ & ™ 1 +# 5 ' & *

4 ) E
C6 + b <
4 7 4 '
( o<+ ' D; 5 $!
I B !'B& 5
"0 &#! ! + + 4
+ ;
5 % 11 ( 4
"% ; $ 4
= 4 +
4 $! ( L & *

& B &9H & E * - & &
"N& && & & E * & = 9&9
D #

4 ' 4 4
(
% & ++ + & - #!
5 7. $

Pagel4lsur221



5 (
4 4, 4
] 4
$'< )
"0 & =* && !

DLD & o+ -7

0

#l

Pagel42sur221



& && & "

Pagel43sur221



+ &
( I
) ! 11%4 ! 59 @ $
! 0 4 )
! 33;
?% !
S) 4
( 4< #$ M 4

' 50 @ 4 : !

(E 9! 4 4 4 E
?3 !

Pagel44sur221



5 ( 4 ) 4
13 33 # )
' E
-
59 4 B < !
#$ 4
| "4+ ' E

Pagel45sur221



5 # s8N 8
1 # 4 9 26"J d,0$
11 4 (9 333
.M 700, * 9 26"J
< &’ *% $ ,
5 ! 3% # $ <
11% , &*3* 11& -&%; % :
5 ! LM < < 1-
&&= *&1;-* 3 %;
0 4 134
(( 4 B
' 4
1 (2 :
Evolution du nombre de camions au Mont-Blanc et au Fréjus de 1965 a 2013
Source tunnelmb.net et sitaf.it
- // '\\ §
5; & § & & & ¢ & § & § & & §& § § § ¢ § & & § & § ¢

Pagel46sur221



+ 4 4 3% !
91 <! 59 4 @ 4
! ! 9! $° < 34/ I E

/ o&l2 *1 + $ !+

$ ‘ <
1] 4 1 :
%
6
6.
5 I 4 ! # !
) 1184 ' J # @
JH@ ;
E\/DI
100A4(1000[2NNN2NN1|2NN2[(D2NN2A(DNNADNNE|DNNR|D2NNT7[2NNQ[(2NNA[2N1N|2N11|2N1 9D
Mnant_Rlanec 11 2 2 0 N 11 A B 2 2 QR a1 QR QR 79 Q 7 a2 QQ
Tancit QR 12 [a) [a) ne 1 7 1 7 29 2 Q 29 29 1 7 1 7 1 Q9 1 7
Crhannao Bz 7 1 7 [a) [a) nQ 29 2R Bz 7 Q"R D EQ EQ A1 7 7N 71
Crdilic 12 2022 Q 2<EQ| 2B 7|24 12N 7| 1R Q| 11 RI 12 E[ 121122 1N 2 11 11 101 2
Tancit 2 7 A QO Q9 Q9 7 7 AR R 2R 21 2R 2 7 2R 12 11 11 1
Erhannao O 1IEQ17RI17E[1R AN 114 1] 1212 a2 Qaa 1N A2 QR o] Qo [e)e) a2
CrdAitic L NMnnt 2R E| 2E 7| 2B Q| 2E 7| 2E A| 2E 2 292, 20 1| 21 R| 21 7] 29N Q 1Q 10 7| 2N 2 10
Tancit CrAi L 11 Q1 Q2 Q2 Q2 Q2 = 2 2 2 |~ =~ E R [~/ 2 0 29 2 0 2 7
Crhannao 1IED2M17RI 17 R 17E[172M 1R Q0| 1A QI 1A Q| 1A1| 1RAR2] 1EAN 1E1| 120/ 172 1A
MNMAantCanice 7 7 a2 aA QR QR 7 9 A O [~ A1 =R 7 AR 21 20 21 21
Tancit 2 0 29 21 2 7 2 7 21 11 nNnEe nQ nA2 N1 [a) [a) [a) [a)
Erhannao N Q [~ A1 =2 O =2 O B 7 E Q BRE R [~ B A AR 2N 20 21 21
CrdA L MMt R~ L 24 2 24 Q] 2K 2| 24 2 21 22 2Q Q| 2R 1| 27 7| 27 Al 2E A 29N A 22 R 22 R/ 22 A
Tancit Alnac 11420 11 2. 11 211N Q1N OG[1Nn 12 R 2 R 7 A1 2 Q E R 2 0 29 2 0 2 7
Erhannao 2N 22 R 22 Q[ 22 A[ 22 1| 22 R| 22 R 2N N[ 21 N 21 R 10 0|17 K 2N Q| 2Nn.7| 10 7
0/ Aoec Trancite| A1 K[ 22 2( 221 21 7| 229N 21 E[ 21 Q] 21 Q| 292 7[ 21 1[ 21 R 14 2] 11 Q[ 12 2 12 N
\/intimilla 1N A 120 114 1 1Bl 1IEE1R1[1Q K 1Q Q0] 10 1 20N 1092|171 1Q 141921 17 A1
Tancit 22 Q Q12 QR Q Q aA 120,12 2129 R 12012 A 10 A 107 107 1N D
Erhannao 2 2 E O A1 A A AR QR 7 AR AR AR Q 7 AR Q 7 7 7 7 AN 72
04 Aoe Trancite| EN N RE7 R E7 R E72Q R7AN EQRA RAQ AREN RAQ REN ARAE EO 7 EQ 1 EOQO1 EQ R
Cranca ltalia AN Rl 1Q Q A R /02 AOQ K| A0 1| A7 A NE| A7 1| A7 N NA R 7 Q A2 A1 7| 20 Q
Tancit 1014 10210 R 10109/ 109 19 2 19019 019 9 170, 122 12 E[12 /R 12 O
Erhannao 2R 2] 20 R 2N 20 Q[ 20 7| 2 2] 20 1 271 29Q 2] 2Q R| 2R 7| 2AE| 29 K[ 2Q 1] 2R QO
N anaritd linna 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N 2N
0/ Al tnNnNnanao AN QL AN O AN 2A NN E| AN AN ANT7]| NAD A AN AN NAD AN A2 1| AN Q E2 0l A7 R A7 O EN 2
Nranaritd linna 179 17 Q| 179 17 Q9 17917 Q| 17 Q| 179 17 Q9 179 179 179 17 Q9 179 17 Q
0/ Al tnnnanao A0 Ol R A 2E Q| 2R 1| RE Q| R 2| Q7 E[ R0 K[ 27 7| Q7 E| 200, A7 N A2 2L A2 (/] AA 7

Pageld7sur221



B 8"& J ( " D& B J(D#
5 ! (2QJ $ 4 <
"4 4 ! ! !
< 11/ 4* <
3 3;
5 E
- ( ( : #$
.M 3%4 4 4 <
1134 < 4 /- I
- : 11/ 4*, I
- < 3%4 &,;,/% 4 < +
3 .+ /;-- <3;
Evolution du nombre de camions au Mont-Blanc et au Fréjus de 1965 a 2013
Source tunnelmb.net et sitaf.it
B UUU' ! UUUl &&"*&
! 11&" ! 4%*3
I #$ E
/ 0&12 *1 + % !

Pagel48sur221



3 =1 "™ & & & & ( "0&12 *1!

) ! $ 4 ( ! M
#%:;5 <2 ( / 11%
B : | :
0 N @ 4
4 0 : 11& E
8000
7000
6000
W CETE de LYON HYP
5000
BASSE
4000 == Rapport LEGRAND
HYP BASSE
3000 " Direction des Routes
HYP BASSE
2000 e SETEC
= REEL
1000
0
%ﬁg)?o?o?é}'&’o?&o‘?é}&?&@&@&&é’ SN S

Pagel49sur221



BD

BD

B

@D

)?

)?

"o

0

0&
IIO4 1]
0&
"04 "
& #

D &"

(&

(&

Pagel50sur221



B @D"* 0 & & # 3 D&"

B @D"* 0 & & # 3 D&"
o B $'</*33 $ I
#$ M 33 -/ % 33*4 9 %:-* $ 33
%;*-3 33 ( ;
: 4' 1 $
59 .@ | 4 :
' $;
( +J4
4 4" 2
4 4 + 4
)
2 9:) E

Pagel51sur221



¥ o

33-Q33/|

4 < 4 I
( 4 0
! Q ;
' 4
$ 9 + ( ;
4 % ! I $4
| 9 <
$
0] 4 59 @ # 4
"H# "+ ' < E
B 8(& &4(?" %& + 1?3
= L+ (
$ 45 ( 4
4
(
! + & 3 <
( AL ! ' $
>0 E
& & &12 *™1 " <@ B "%
(
1 ( 4
! # "t

Pagel52 sur221



/(-

"+ 9?7% +-

n## 1

< 4*

Pagel53sur221



/(-

& )

"+ 9?7% +-

Pagel54sur221



4

/

0&12

1

"1?$

Pagel55sur221



*n &ll & 11} &
: < *3R N
4 4 [
!
. 3% 5@ #
& & & " @G&" +

*

++

Pagel56sur221



/

0&12

" D 4<

1

(
0 .5 NG4

4

(
$

Pagel57sur221



NG

GE
B uuu !
4
B
!
9,
0
4 +

Pagel58sur221



/

0&12

1

I ++

Pagel59sur221



%

4< 33SQ;

35 Q:

+3)

141 < 34/
3 1

11% !

33SQ:< 3

;0

1

& ;
1 <

Pagel60sur221



59 2 ( E

;o 0&l2 *1 + $ I+

8 34) 4 & $ 39%*;

/ 0&2 *1 + $ I-

2 11%4 ! 4, ' 33,4 "##
'41 :
9! 4 $ 11% 3
I @NS8 4 ! 9
0 4 91 , <
' 1 C D
< 9:
6 > '& "
5 - ( <%: $
E
@ " & " & & g =& "
&% 0 =& "0 & "Y & 0G ! @
& (& &*" A"1 L" "& "& &
& * & & 7 G & " & o<
"o & <" 1?7 && & & ++

Pagel6lsur221



5 +
5 E
T -
B ?
#
? 5 < |
2
4 <
(
(
B 4 :
I
$ 5 VvV
11} E
) # $JC
C2
@N8 ? <
( 4
! 1
?() . 4 .
CoO ?2( 47 @NS8 <
< J o
4 7
! 59 ?

< ++

Pagel62sur221



Pagel63sur221



60 (" !

$1 61
. &: &4
$ ./ 0&l2 *1 o+ $ #
5 $ <
< $ 4
| + 4
) < $ &% 3 % + <59
20 94: 9 @ ! !
!
3 &
* .
@ & & . %3
* *
7 4& 4&
- a0 44 L

Pagel64sur221



$! #3$
4 + 4
%: % < $ 3%*;
o 0&12 *™1 -
2 @: 94< 3 4
* _ . x4
@ &: %;
5 + %:&3 $ %34 : 3
#$ !
L 3 &*
0 * :
@$ @ %: % © %3
i . * *
$ & 4&
(" # 4L 87 L

Pagel65sur221



5<

B

@ 4
22

( + <59

B 8UUU% !

8= 8UUUI G 9&!

4 )

2( 9

Pagel66sur221



I <! (
4 (
] )!
<&: - $
- 8! (
5 9! B
9
: +
' &% S )
)
$ (
QS ) ;
J
I < : < 9
% 7 3%;

&3

Pagel67sur221



++

&(

3%3

+

Pagel68sur221



EO05 #JJ#@

0 4 !
M E14 4
#$ E 4*
E 4
5 4
5? ? 3 E

4& R;

Pagel69sur221



33,

34

*4 R4

!
4, <

Pagel70sur221



B 8)AG D?D 7 & :

5 ! (
$ 59.@ (+ "#H#SQ#;

Pagel71lsur221



( ! !
( 4 ' ( “HH
#4 "L < G *$ 33-4 c(
% $ 3 %;
http://fr.scribd.com/doc/17780284/Reconstructionrpdunt-rail-sur-le-Rhone-a-Culoz

b
$ ? 4
20 4 %  33;
E
& & ++ -
E
& & ++ 1
J # B 5 4 059 .
@ # 4 - @5&/" 1 43

Pagel72sur221



2 9 Je 4 33, $ # E

B 8 G JS4 !

Pagel73sur221



B

8W & J

@

59 .@

G JS4 !+

D &9@ &

Pagel74sur221



B 8W &1J D &9@ & ! +
Lo 3%
C DC" # I $ # (< 4* 5
7 3 1 *Q
50 @ # * E
' & &
$ ( CN 2 D )
4 R 3 !
*R 33,<3 ? 3 %:
4 < (
50 @ #
1 + E
f 7( 11/ ( 33-0 30
: " ( 686/
\@ @ \" %&4- @ 4, @ \%4, @
! 2 M 72 7M “27:M
\ ! &4&1R \ 34*R \ &4&3R

Pagel75sur221




( CN
5@# 0 !
! ;
f 9( 11/ ( 33- 0 30
, J
444/
@ '@ ' %&4- @ 4, @ %4,
@
! 87?55M ; ?275M 9724 M
! &4&1R 34*R &4&3R
2 4 < 4* 4
! E
f 4 11/ ( 33-0 30
II# ,
@ '@ \" %&4- @ -4, @ %4,
@
! ,&4/&R /4*R 1*4%&R
! &4&1R 34,*R &4&3R
"E
- 1 ( 4 ?( 4
(3 ( % 7 331 CN D4'
!
I
- 2% C5 M # '
8 9) D <
M ( 2 4 | 3 !
5 !
$ ! 50 @ ( <
M 4< 8 ;
)
A 33,

Pagel76sur221



@ $ | 59 .@

! $ 4 ! Hit
<8 ' 5 ? N @ 333 02
< 8 $ 59
E
52 @ J @ +
) E

Pagel77sur221



(Foam

Pagel78sur221



Pagel79sur221



Pagel80sur221



L
Pagel81lsur221



4

"W 2 +%& + . &&T # '
1&<3 1 ( 4 4% "
o # "# 4 ($ ()
E

Millions de tonnes
(22,5 M Tonnes 1994 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2(
Corridor D RFC6)
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Capacite ligne 225 225 225 225 225 225 225 225 225 225 225 225 225 225 2

existante

% du tonnage
Ligne existante /
total France ltalie
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Nom du Enguéte tunnel de bas Enquéte acces francais 2012 rapports
lieu ou 2006
source
Gorgeat Page D82 Document 7 Page 314 Piéce E document | Cabinet Merlin 2005 page
— Etude d’'impact : E6 volume 2 : 7126 :
« Les captages des « La source de la Gorge
Gros Louis, de Martin est la ressource principale
voire des Fontaines et de part son débit. EI?E
de Cote Barrier a aliment les hameau
Saint-Jean-de-Couz et desservis par les réservo
Saint-Thibaud sont | Le tunnel passe 200 m sous le | des Patron , de Mentecét
concernés. Les | ruisseau de Montencot, 80 m | des Bruyeres. »
sources captees de la | sous le ruisseau de I'Hyeres et | Cabinet Merlin 2005 page
Gorgeat, les sources | 400 m sous le ruisseau du | 18/26:
de laquifére calcaire | Merderel et sous le ru du Nant | C !
berriasien (Verdun, | de la Gorgeat.
voire Ecoles et | Etant donné la nature des $
Droguet aux marches) | strates géologiques (marnes) " #
et celles de l'aquiféere | séparant le tunnel du ruisseau | # "## C5H9
tithonique (Saint- | de I'Hyéres, le risque de perte | @ # D4
Martin)  vont _ étre | du ruisseau est tres faible. »
durablement et
directement @ <
affectées. » ) 4
* # '
J I
Gros Louis | Page D82 Document 7 Piece E document E6 volume Cabinet Merlin 2005 page
— Etude d’'impact : 2: 7126 :
« Les captages des| Recherche « Gros Louis » : «Le captage desGros
Gros Louis , de Martin Néant Louis constitue la deuxiem
voire des Fontaines et Recherche « groslouis » : ressource en eau potable
de Cote Barrier a Neéant alimente les hameaux Le
Saint-Jean-de-Couz et Patron et Les Gros Louis »
Saint-Thibaud sont | Piéce E document E6 volume
concernés. 1:
Recherche « Gros Louis » :
Néant
Recherche « groslouis » :
Neéant
Martin Page D82 Document 7 Piéece E document E6 volume Cabinet Merlin 2005 page

— Etude d’'impact :

« Les captages des
Gros Louis, de Martin
voire des Fontaines et

2
Recherche « Martin » : Néant

Piéce E document E6 volume

7126 :

«La source des Marti
alimente le quartier de
Martin . »
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de Cote Barrier a
Saint-Jean-de-Couz et
Saint-Thibaud sont
concernés

1:
Recherche « Martin » : Néant

Verdun

Page D82 Document 7
— Etude d’'impact :

Les sources captées
de la Gorgeat, les
sources de l'aquifere
calcaire berriasien
(Verdun, voire Ecoles
et Droguet aux
marches) et celles de
laquifére tithonique
(Saint-Martin) vont
étre durablement et
directement

affectées. »

Page 314 Piece E document
E6 volume 2 :

Le tracé passe a proximité (180
a 280 m) des captages AEP de
Droguet, des Ecoles et de
Verdun . Cependant le tunnel
est situé a plus de 100 m de
profondeur a leur niveau. Le
risque d’'impacts sur la
ressource alimentant ces
captages peut étre significatif. »

Page 310 Piece E document
E6 volume 2 :

Cabinet Merlin 2005 page
18/26 :

« La réponse de Chambéry
Métropole est la suivante:
«la capacité du puits des
iles permettrait sans doute
de fournir ce volume, mai
par contre la structure des
réseaux et ouvrages sur |
Commune de Vimines n
le permet sans doute pas et
méme a long terme» Cette
piste d’aménagement
semble difficilemen
réalisable a court terme. »
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